THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 


Cable Address 
“BALDWIN” Philadelphia 
Iron Age Code on page S 


PHILADELPHIA, PA., U.S.A. Other Codes Used 

. ABC 5th Edition Improved 

Manufacturers of Locomotives " >,terQ £££"'•. Bentley ' a 


FOREIGN BRANCHES AND AGENCIES 


London, R. P. C. Sanderson 
Paris, H. A. F. Campbell 
Madrid, H. P. Austin 
Warsaw, F. W. Morse 
Havana, G. R. Perez 
City of Mexico, Carl Holt Smith 
Rio de Janeiro, C. H. Crawford 
Bahia, Cory Bros. & Co., Ltd. 
Pernambuco, Macgregor & Co. 

Para, Edward C. Holden 

Java, H. E. 


Buenos Aires, W. R. Lee 
Valparaiso, Wessel, Duval & Co. 

Tokyo, Sale & Frazar, Ltd. 

Shanghai, Andersen, Meyer & Co., Ltd. 
Honolulu, C. Brewer & Co., Ltd. 
Sydney, R. Towns & Co. 

Melbourne, Newell & Co. 

Perth, Leslie & Co. 

Wellington, Philips & Pike 
Philippines, Pacific Commercial Co. 
Oving, Jr. 


Products 

Standard and Narrow Gauge Steam Locomotives for 
Passenger, Freight, Switching, Plantation, Indus¬ 
trial, Logging, Contractors’ and Other Special 
Service 

Internal Combustion Locomotives for Light Switch¬ 
ing, Industrial and Contractors’ Service 

Duplicate and Repair Parts 

Also, Heavy Steel and Iron Castings, Forgings, and 
Parts of all kinds of Heavy Machinery either Finished 
or Rough. 

Factories 

The Baldwin Locomotive Works operates two plants; one 
in the heart of the City of Philadelphia, occupying 19 acres 
(8 ha.), and another at Eddystone, twelve miles south of 
Philadelphia, occupying 596 acres (241 ha.). 

This Company has been in operation for eighty-seven 
years, and the construction of the first locomotive in 1832 
connotes the inception of steam railroads in America. Dur¬ 
ing this period of operation The Baldwin Locomotive Works 
has furnished locomotives to practically every railroad in 
America and to many foreign countries. The plant em¬ 
ploys 21,500 men and has a yearly capacity of over 3000 
locomotives. 

Shipping 

An accompanying cut shows the location of the Eddystone 
plant on tidewater. The Company’s docks accommodate 
the largest vessels afloat. This facilitates foreign ship¬ 


ment and eliminates any delay due to trans-shipping by rail. 
It also insures proper placing of cargo and condition of 
packing. 

Export Experience and Facilities 

The Baldwin Locomotive Works has engaged in consider¬ 
able foreign trade, is conversant with railroading conditions 
in all foreign countries, and is in a position to render special 
and valuable service. It is prepared to co-operate with 
foreign railways, plantations, industrial plants, etc., in the 
designing and building of locomotives specially suited to 
the service requirements. The Baldwin Locomotive Works 
has built locomotives of standard and special types for 
export to all parts of the w’orld. Many of the special types 
were constructed to specifications furnished by the pur¬ 
chaser. 

Packing 

Special attention is paid to the important subject of pack¬ 
ing. Long foreign experience dictates the best and most 
careful practice. Machined and other parts are carefully 
protected against rust by enveloping with a specially pre¬ 
pared compound, which has a minimum melting point of 200 
degrees F. (93,3° C.). If you have special packing require¬ 
ments advise us. 

Assembling or Erecting 

Clear and concise packing and erecting plans with com¬ 
plete instructions accompany each shipment. These enable 
the average experienced locomotive mechanic to assemble 
without difficulty. All parts are marked with brass tags, 
securely fastened. 



FIG. 1. THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 
EDDYSTONE PLANT 
Located on tidewater. Export shipping direct. 
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Special Service 

Locomotives can be built to meet special conditions and 
specifications. Full information should accompany order, 
stating grades, curves, limits and gauge desired. Informa¬ 
tion should also include, whenever possible, weight of rail, 
spacing of ties, speed and service, bridge, tunnel and station 
clearance, weight of load to be hauled, fuel available, kind 
of water, distance between water stations, loose wheels or 
fastened to axles, kind of couplings and their height above 
top of rail and any other information of value. 

Fuel 

Locomotives are built to burn coal, coke or wood. If fire¬ 
box must be designed to meet special coal conditions, a 
sample should be sent. Internal combustion locomotives 
adapted for kerosene are also built for use where gasoline 
is not available. 

Oil Burning Apparatus 

When desired, oil burning apparatus can be supplied as per 
drawing. Oil has certain advantages, where it can be ob¬ 
tained within cost limits. One pound of oil has approxi¬ 
mately twice the heating power of the same amount of coal. 
It is easy to handle and regulate. 



[Steam Supply' 


wt \t>amper 
fuloter 


{&)B/ow*r Vahr 
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Pamper 

Regulator 


(P ) Burner 


blow-back Vfa/Vr 


Wa%? 


The drawing illustrates a convenient arrangement for fuel 
oil. The burner is located in front end of firebox. Dampers 
for air regulation are under the burner and also at mid¬ 
length in fire pan. The burner is rectangular in cross sec¬ 
tion with two separate ports or chambers running its entire 
length. The oil is fed through the upper of these ports and 





FIG. 3. OIL BURNER 



steam through the lower, by means of a pipe connected to 
the boiler. As the oil flows out it is met by the jet of steam, 
which atomizes it and sprays it into the firebox. A cock 
on feed pipe, within easy reach of fireman, regulates oil 
feed, ana proper regulation of dampers insures full com¬ 
bustion. The fire door is air-tight and is provided with a 
peep hole for observation. Provision is made for admission 
of steam to oil storage tank to insure proper flow. 

Locomotive Types 

The locomotives shown on the succeeding pages are 
adapted for a wide variety of service and in the manufac¬ 


turer's experience have met the conditions of export trade 
successfully. 

Freight Locomotives — Mogul Type is designed for freight 
or mixed service where three pairs of driving wheels are 
necessary to carry required weight safely. 

Consolidation Type is a development of the Mogul type, 
for freight only. It has four pairs of driving wheels, thus 
giving increased hauling capacity. 

Mikado Type for freight only. Developed from Consolida¬ 
tion type by addition of two-wheel rear truck, admitting of 
larger boiler and firebox. 

Santa Fe Type for freight. Similar to Mikado type, with 
five pairs of drivers instead of four. Provides increased 
hauling capacity. 

Mallet Type has compound cylinders and two groups of 
driving wheels. Rear group of drivers are driven by high 
pressure and front by low pressure cylinders. Rear frames 
are held in rigid alignment with boiler, and front frames 
swing about a hinge pin located on center line of engine be¬ 
tween high pressure cylinders thus constituting a truck, 
with sufficient flexibility of wheel base to negotiate sharp 
curves. 

These locomotives are specially fitted for heavy freight 
and pushing service on steep grades. 

Passenger Locomotives — Ten-Wheeled Type has three 
pairs of coupled wheels with a four-wheel front truck. 
Used where two pair of drivers would not afford sufficient 
power, or where requisite weight is more than rails could 
safely carry. For freight or passenger service. 

Pacific Type is for heavy passenger and freight service. 
High-powered design of great tractive force. Three pairs 
of drivers grouped under waist of boiler, with a four-wheel 
front and a two-wheel rear truck. 

Four Coupled Double Ender is designed for logging and 
industrial service, also for local short passenger service, as 
it runs equally well in either direction. Rides steadily on 
uneven tracks. Built with saddle, side or rear tanks, or 
with separate tender for long runs. Ordinarily front and 
rear trucks have two wheels, but when tank is placed in 
rear, a four-wheel rear truck may be used. 

Weight of Rail 

Each 10 lb. weight per 1 yd. (5 kg. per in.) is capable 
of sustaining a load of 2240 to 3000 lb. (1016 to 1361 kg.) 
per wheel. 

Tables 

The following tables contain the leading dimensions, with 
hauling capacities on grades up to 3 per cent., of the 
principal classes of locomotives built by The Baldwin Loco¬ 
motive Works which are suitable for export. The frictional 
resistance, in each case, is assumed to be 8 lb./ ton (4 kg./ 
tonne). This is a conservative figure, adopted because loco¬ 
motives are frequently required to operate on uneven tracks, 
hauling cars which are empty or only partly loaded, and not 
in the best order. With loaded cars, having well lubricated 
journals and running over first-class tracks, frictional re¬ 
sistance will be materially less than that mentioned above, 
and hauling capacity will be proportionately increased. The 
hauling capacity on a level, as given in the tables, is 90 per 
cent, of that calculated; this deduction having been made to 
allow for difficulties in starting the train, ana for increased 
resistances on poorly surfaced track. In actual service, the 
hauling capacity is usually determined by the resistance 
on the maximum grade, rather than by that on level. 

In calculating the hauling capacities of locomotives hav¬ 
ing a high rated tractive force in proportion to weight on 
driving wheels, the effective tractive force is assumed to 
be equal to the weight on driving wheels divided by 4.25. 
Under normal track conditions, the full tonnage assigned 
can then be hauled without slipping the wheels. 

These allowances place the tonnage ratings, as given in 
the tables, on a conservative basis, allowing a liberal 
margin for unfavorable conditions. It is difficult to estab¬ 
lish a rating without an actual trial; but in the great 
majority of cases the locomotives will haul the loads 
assigned, and under the most favorable conditions a con¬ 
siderably greater tonnage can be handled. It is assumed 
in each case that the locomotive is working at slow speed, 
with long cut-off and wide-open throttle. At higher speeds 
the hauling capacity will be reduced. 
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THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 



FIG. 4. MOGUL TYPE FIG. 5. CONSOLIDATION TYPE 

For freight and mixed service. Narrow gauge (3 ft. or 1 m.) For freight service. Standard gauge (4 ft. 8>* in.—144 cm.) 

TAPLE FOR FIG. 4 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kit./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working Order 

| Wheelbase 

Tank 

I Capacity, 
gal. h$ It), 
(litre) 

| Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(nun.) 

On 

• Level 




Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 


P 0 

1 'ii'o 

or- | 

3% 

-4TTGRUEN. 

11x16 

33 

160 

7,970 

34 .000 

40.000 

8 ft. 4 in. 

14 ft. 4 in. 

1.5O0 

815 

380 

230 

160 

120 

75 


(279x406) 

(83«) 

(11 .2) 

(3615) 

(15422) 

(18144) 

(25401 

(43681 

(5680) 

(734) 

(3 42) 

(207) 

(144) 

(108) 

(68) 

MATTHANIAS. 

12x16 

33 

160 

9.4‘M) 

38 ,000 

47.000 

8 ft. 8 in. 

14 ft. 8 in. 

1800 

960 

4.50 

275 

190 

140 

85 


(305x406) 

(838) 

111. 2) 

(4305) 

(17237) 

(21319) 

(2642) 

(4470) 

(6816) 

(8644 

(40.5) 

(248) 

(171) 

(126) 

(77) 

MATTHEIT. 

CMS 

37 

160 

11.170 

45 .000 

54 .000 

9 ft. 4 in. 

15 ft. 6 in. 

2000 

1140 

540 

330 

230 

170 

105 


(330x457) 

(940) 

(11 .2) 

(50 M)) 

(20412) 

(24494) 

(2845) 

(4724) 

(7574) 

(1026) 

(486) 

(297) 

(207) 

(1.53) 

(90) 

MATTHERZIG. 

14x18 

37 

160 

12 970 

52 .000 

62 .000 

9 ft. 8 in. 

15 ft. 11 in. 

2200 

1320 

625 

380 

265 

200 

125 


(356x457) 

(940) 

(11.2) 

(5897) 

(23587) 

(28123) 

(2946) 

(4851) 

(83.31) 

(1188) 

(563) 

(3 42) 

(239) 

(180) 

(113) 

MATTLAKER. 

15x18 

37 

160 

14,880 

60.000 

70.000 

10ft.Oin. 

16 ft. 6 in. 

2.5<X) 

152.5 

720 

4 40 

310 

230 

145 


(381x457) 

(940) 

(11 .2) 

(6759) 

(27216) 

(31751) 

(3048) 

(.5029) 

(9467) 

(1373) 

(648) 

(396) 

(279) 

(207) 

(131) 

MATTIAMO. 

16x20 

42 

160 

16 .580 

67 .000 

76 .000 

11 ft. 0 in. 

17ft. lOin. 

28(40 

1700 

80.5 

46.5 

3 45 

260 

165 


(406x508) 

, (1067) 

(11.2) 

(7530) 

(30391) 

(34473) 

(3353) 

(5436) 

(10603) 

(1.530) 

(72.5) 

(4 46) 

(311) 

(234) 

(149) 

MATTIGIvEIT. 

I7\20 

42 

160 

18.720 

76 .(KM) 

86 .000 

11 ft. 6 in. 

18ft. 11 in. 

3000 

1940 

920 

565 

395 

29.5 

190 


(432x508) | 

| (1067) 

(11 .2) 

(8482) 

(34473) 

(39009) 

(3505) 

(5766) 

(11360) 

(1746) 

(K2S) 

(509) 

(2.56) ■ 

(266) 

(171) 


TAPLE FOR FIG. 5 


MAULLANDO. 

, 16x22 

44 

160 

17.410 

74 ,000 

86 ,(MH) 

12 ft. 6 in. 

19 ft. 4 in. 

3000 

1900 

890 

64.5 

385 

290 

1.80 

MAULLAR. 

(406x559) 

(1118) 

(11 .2) 

(7893) 

(33566) 

(39009) 

(3810) 

(.5893) 

(11360) 

(1710) 

(801) 

(580) 

(346) 

(261) 

(162) 

17x24 

44 

160 

21 .440 

89 .000 

101 .000 

12 ft. 6 in. 

19 ft. 6 in. 

3.500 

2280 

1070 

660 

460 

3.50 

220 


(432x610) 

(1118) 

(11 .2) 

(9707) 

(40378) 

(4.5810) 

(3810) 

(.5843) 

(13254) 

(20.52) 

(963) 

(594) 

(414) 

(315) 

(198) 

MAULLARIAN. 

18x24 

.50 

170 

22.460 

98 .000 

111.000 

13 ft. 6 in. 

20ft. 8 in. 

3.500 

24 40 

11.55 

710 

500 

375 

240 

MAULLEIS. 

(457x610) 

(1270) 

(11 .9) 

(102(H)) 

(44452) 

(.50 5.50) 

(3114) 

(6299) 

(132.54) 

(2196) 

(1039) 

(659) 

(4.50) 

(337) 

(216) 

19x24* 

50 

170 

25 .040 

112 .(MM) 

126 .000 

13ft. Sin. 

21 ft. 4 in. 

4000 

2710 

1290 

790 

555 

420 

260 

MAULRECHT. 

(483x610) 

(1270) 

(11 .9) 

(11340) 

(508(8)) 

(57150) 

(4165) 

(6.501) 

(15147) 

(2439) 

(1161) 

(711) 

(499) 

(378) 

(23 4) 

) 20x24 

.50 

170 

27,740 

122 .(KM) 

137 .000 

14ft. Oin. | 

21 ft. Oin. 

4000 

3010 

1430 

880 

620 

470 

300 

MAULREDNER... 

(.508x610) 

(1270) 

(11 .9) 

(12565) 

(55340) 

(62140) 

(4267) 

(65.53) 

(15147) 

(2709) 

(1287) 

(792) 

(.558) 

(423) 

(270) 

20\26 

56 

180 

28.410 

128 .000 

142 .000 

15 ft. 0 in. 

23 ft. Oin. 

.50i)0 

3075 

14.55 

890 

625 

470 

300 

MAULSACK. 

(508x660) 

(1422) 

(12.6) 

(12882) 

(58060) 

(64410) 

(4572) 

(7010) 

(18934) 

(2767) 

(1309) 

(801) 

(562) 

(423) 

(270) 

! 21x26 

56 

180 

31 .330 

140 ,(KH) 

154 .000 

15 ft. 1 in. 

23 ft. 1 in. 

5000 

3400 

1610 

99() 

695 

525 

330 

MAULSEUCHE. 

(533x660) 

(1422) 

(12.6) 

(14197) 

(63500) 

(698.50) 

(4597) 

(703.5) 

(18934) 

(30 >0) 

(1449) 

(8*1) 

(607) 

(472) 

(297) 

21x28 

56 

ISO 

33 .7 40 

14S .(MH) 

163 ,000 

15 ft. 5 in. 

23 ft. 6 in. 

55D0 

365.5 

1735 

1065 

745 

560 

355 


(533x711) 

(1422) 

(12.6) 

(15286) 

(67130) 

(73940) 

(4699) 

(7162) 

(20827) 

(3289) 

(1561) 

(958) 

(670) 

(504) 

(319) 



FIG. 0. CONSOLIDATION TYPE FIG. 7. CONSOLIDATION TYPE 

Wood burner for freight service. Narrow gauge (3 ft. or 1 m.) Coal burner for freight service. Narrow gauge (3 ft. or 1 m.) 


TAPLE FOR FIG. 6 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working Order 

Wheelbase | 

Tank 
Capacity, 
gal. i 8$ !b.i 
(litre) 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 

On 

Level 

1 



Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 


1 F* 

1 C 


2'o 

3 r c 

MAUNDERER. 

13x16 

36 

160 

11 .4.50 

.50,000 

56.000 

10ft. 4 in. 

16ft. 1 in. 

2000 

12.50 

590 

360 

250 

190 

120 


(330x457) 

(914) 

(11.2) 

(5216) 

(22680) 

(25401) 

(3150) 

(4902) 

(7574) 

(1125) 

(531) 

(324) 

(225) 

(171) 

(108) 

MAUPITEUX. 

14x18 

36 

160 

13.350 

58 .000 

66.000 

10 ft. 4 in. 

17 ft. 0 in. 

2200 

14.50 

680 

420 

295 

220 

140 


(357x457) 

(914) 

(11.2) 

(6078) 

(26308) 

(29937) 

(31,50) 

(5182) 

(8331) 

(1305) 

(612) 

(378) 

(270) 

(198) 

(126) 

MAURECAT . 

15x18 

37 

160 

14 .880 

66,000 

73.000 

10ft. Oin. 

17 ft. 3 in. 

2400 

1610 

765 

470 

330 

250 

155 


(381x457) 

(940) 

(11.2) 

(6759) 

(29937) 

(33112) 

(3277) 

(52.58) 

(9088) 

(1449) 

(693) 

(423) 

(297) 

(225) 

(144) 

MAURERISCH. 

15x20 

37 

160 

16.,540 

72.0(H) 

80,000 

10 ft. 9 in. 

17 ft. 3 in. 

2.500 

1800 

850 

525 

370 

275 

175 


(381x508) 

(940) 

(11.2) 

(74.84) 

(32659) 

(36287) 

(3277) 

(5258) 

(9467) 

(1620) 

(765) 

(477) 

(333) 

(252) 

(162) 

MAURERLADE. 

16x20 

37 

160 

18.820 

80,000 

89 .000 

lift. 6in. 

18ft.Oin. 

2800 

2040 

970 

600 

420 

315 

200 


(406x508) 

(940) 

(11.2) 

(8528) 

(36287) 

(40378) 

(3505) 

(5486) 

(10603) 

(1836) 

(873) 

(540) 

(378) 

(2S8) 

(ISO) 

MAURESQUE. 

17x20 

40 

170 

20.900 

91.000 

98.000 

lift. 8 in. 

18 ft. 4 in. 

3000 

2275 

1080 

665 

470 

355 

225 


(432x508) 

(1016) 

(11.9) 

(9480) 

(41277) 

(44452) 

(3556) 

(5588) 

(11360) 

(2052) 

(972) 

(594) 

(423) 

(324) 

(207) 

MAURETANIA. 

18x22 

42 

170 

24 .520 

100.000 

109 ,000 

12ft, Oin. 

19 ft. 5 in. 

3500 

2560 

1215 

750 

530 

400 

255 


(457x559) 

(1067) 

(11.9) 

(11113) 

(45360) 

(49440) 

(36.58) 

(5918) 

(13254) 

(2304) 

(1098) 

(675) 

(477) 

(360) 

(234) 

MAUREVEL. 

19x22 

40 

180 

30 .380 

121 .000 

131.000 

11 ft. 8 in. 

19ft. Gin. 

4000 

3100 

147.5 

910 

640 

485 

310 


(483x559) 

(1016) 

(12.6) 

(13789) 

(.54.880) 

(59420) 

(3556) 

(5743) 

(15147) 

(2790) 

(1332) 

(819) 

(576) 

(441) 

(279) 


TAPLE FOR FIG. 7 


MAULFROMM. 

11x16 

33 

160 

7 .970 

36,000 

42 .000 

9ft. Oin. 

14 ft. 4 in. 

1600 

860 

400 

245 

170 

130 

80 


(279x106) 

(838) 

(11.2) 

(3615) 

(16329) 

(19051) 

(2743) 

(4369) 

(60.59) 

(774) 

(360) 

(220) 

(153) 

(117) 

(72) 

MAULHELD. 

12x16 

33 

160 

9.490 

42.000 

50 .000 

10ft. 0 in. 

15 ft. 6 in. 

1H00 

1020 

480 

295 

205 

150 

95 


(305x406) 

(838) 

(11 .2) 

(4305) 

(19051) 

(226.H0) 

(3048) 

(4724) 

(6816) 

(918) 

(422) 

(265) 

(184) 

(135) 

(85) 

MAULKAMPF. 

13x18 

36 

160 

11 .4.50 

49,000 

57.000 

11 ft. 2 in. 

17ft. Sin. 

2000 

1250 

590 

360 

250 

190 

120 


(330x457) 

(914) 

(11.2) 

(5216) 

(22226) 

(25855) 

(3404) 

(5385) 

(7.574) 

(1125) 

(531) 

(324) 

(225) 

(171) 

(108) 

MAULKLEMME.... 

14x18 

36 

160 

13 .350 

59 .(MX) 

67 .000 

11 ft. 4 in. 

17 ft. 10 in. 

2200 

1450 

680 

420 

295 

220 

140 


(356x457) 

(914) 

(11 .2) 

(6078) 

(26762) 

(30391) 

(3445) 

(5436) 

(8331) 

(1305) 

(602) 

(378) 

(265) 

(198) 

(126) 

MAULKNEBEL. 

15x18 

37 

160 

14.880 

65 .000 

74.000 

11 ft. Gin. 

18ft.Oin. 

2400 

1620 

765 

470 

330 

245 

155 


(381x457) 

(940) 

(11.2) 

(6759) 

(29484) 

(33566) 

(3505) 

(5486) 

(9088) 

(14.58) 

(688) 

(423) 

(297) 

(220) 

(139) 

MAULKORB. 

15x20 

37 

160 

16.540 

08 .000 

77 .000 

11 ft.Oin. 

18 ft. 7 in. 

2.500 

1735 

825 

505 

355 

270 

170 


(381x508) 

(940) 

(11.2) 

(7484) 

(30844) 

(34927) 

(3582) 

(5664) 

(9467) 

(1561) 

(742) 

(454) 

(319) 

(243) 

(153) 

MAULLABAIS. 

16x20 

40 

160 

17.400 

75 .000 

84.000 

12ft. 6in. 

19ft. 4in. 

2800 

1890 

895 

650 

385 

290 

185 


(406x508) 

(1016) 

(11.2) 

(7893) 

(34020) 

(38102) 

(3810) 

(5893) 

(10603) 

(1801) 

(805) 

(585) 

(346) 

(261) 

(166) 

MAULLADA. 

17x20 

42 

160 

18.720 

&3 .000 

93 .000 

13ft. 0in. 

20ft. Oin. 

3000 

2030 

960 

590 

415 

310 

195 


(432x508) 

(1067) 

(11.2) 

(8482) 

(37648) 

(42184) 

(3962) 

(6096) 

(11360) 

(1827) 

(864) 

(.531) 

(373) 

(279) 

(175) 
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FIG. a MIKADO TYPE. STANDARD GAUGE FIG. 9. MIKADO TYPE. NARROW GAUGE 

Mikado type locomotive for heavy freight service. Standard (4 ft. 8U in.—144 cm ) or narrow (3 ft. or 1 m.) gauge 


TABLE FOR FIG. 8 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. Ocg.) 

Weight in 
Working Order 

Wheelbase 

Tank 
Capacity, 
gal. (<4 lb.) 
(litre) 

| Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 



On Grades of 


Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

On 

Level 


?2 r o 

1 Cf 

t 0 

vr Q 

or* 

* 0 

3% 

MAURISCH. 

19x26 

48 

180 

29 .920 

125.000 

163.000 

13 ft. 0 in. 

27 ft. 10 in. 

5000 

3200 

1505 

920 

64.5 

480 

300 


(483x660) 

(1219) 

(12,6) 

(13562) 

(56700) 

(73940) 

(3962) 

(8484) 

(18934) 

(2880) 

(13.54) 

(828) 

(580) 

(432) 

(270) 

MAURITANE. 

20x26 

48 

180 

33,170 

140,000 

182.000 

13 ft. 1 in. 

28 ft. 0 in. 

5000 

3570 

1685 

930 

720 

540 

340 


(508x660) 

(1219) 

(12,6) 

(15059) 

(63500) 

(82550) 

(3987) 

'8534) 

(18934) 

(321?) 

(1516) 

(837) 

(648) 

(486) 

(306) 

MAUROCENI. 

21x28 

51 

180 

37,040 

155.000 

200.000 

14 ft. 0 in. 

31 ft. 0 in. 

6000 

39.50 

184.5 

1140 

800 

600 

375 


(533x711) 

(1295) 

(12.6) 

(16783) 

(70310) 

(90720) 

(4267) 

(9449) 

(22721) 

(3375) 

(1660) 

(1026) 

(720) 

(540) 

(337) 

MAURUM. 

22x28 

51 

180 

40.660 

171 .000 

218.000 

14 ft. 0 in. 

31 ft. 1 in. 

6000 

436.5 

2060 

1265 

885 

665 

420 


(559x711) 

(1295) 

(12.6) 

(18461) 

(77560) 

(988.80) 

(4267) 

(9474) 

(22721) 

(3928) 

(18.54) 

(1138) 

(796) 

(.59.8) 

(378) 

MAURUSIA. 

23x28 

51 

180 

44 .440 

184 .000 

236.000 

14 ft. 0 in. 

31 ft. 10 in. 

7000 

4700 

2220 

13.55 

950 

710 

4.50 


(584x711) 

(1295) 

(12.6) 

(20140) 

(83460) 

(107050) 

(4267) 

(9703) 

(26.508) 

(4230) 

(1998) 

(1219) 

(67.5) 

(639) 

(405) 


TABLE FOR FIG. 9 


MAUR1CAUD. 

15x20 

37 

160 

16.540 

66,000 

86.000 

10 ft. 8 in. 

23 ft. 8 in. 

2.500 

1685 

790 

48.5 

310 

2.5.5 

160 


(381x508) 

(940) 

(11.2) 

(7484) 

(29937) 

(30909) 

(32.51) 

(7213) 

(9467) 

(1.516) 

(711) 

(436) 

(306) 

(229) 

(144) 

MAURICORUM. 

16x20 

37 

160 

18.820 

78 .000 

100.000 

10 ft. S in. 

23 ft. 8 in. 

2800 

1990 

940 

.575 

405 

300 

190 


(406x508) 

(940) 

(11.2) 

(8528) 

(35380) 

(4.5360) 

(32.51) 

(7213) 

(10603) 

(1791) 

(846) 

(517) 

(365) 

(270) 

(171) 

MAURICUS. 

17x22 

42 

170 

21 .870 

92.000 

118.000 

11 ft. 0 in. 

24 ft. 2 in. 

3000 

23.50 

1110 

680 

480 

360 

230 


(432x559) 

(1067) 

(11.9) 

(9934) 

(41731) 

(53.520) 

(33.53) 

(7366) 

(11360) 

(211.5) 

(999) 

(612) 

(432) 

(324) 

(207) 

MAURILIO. 

18x22 

42 

170 

24 .520 

102.000 

130.000 

lift. 6 in. 

25 ft. 2 in. 

3.500 

2610 

1235 

755 

530 

400 

250 


(457x559) 

(1067) 

(11.9) 

(11113) 

(46270) 

(58970) 

(3505) 

(7671) 

(132.54) 

(2349) 

(HID 

(679) 

(477) 

(360) 

(225) 



FIG. 10. SANTA FE TYPE 


FIG. 11. MALLET TYPE 


For heavy mountain freight service. Standard gauge 
(4 ft. 8 Vz in —144 cm.) 


For heavy freight and pushing service. Standard gauge 
(4 ft. 8 \k in—144 cm.) 


TABLE FOR FIG. 10 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 
Pressure, 
b. sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working Order 

Wheelha.se j 

Tank 
Capacity, 
gal. SJ lb.) 
(litre) 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 

On 

Level 

On Grades of 

Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

H% 

1% 


2% 

3% 

MAUSOLEUMS. 

21x24 

44 

180 

36.800 

1.54.000 

192 .000 

16ft.0in. 

31 ft. 6 in. 

5000 

3945 

I860 

11.50 

805 

610 

385 


(533x610) 

(1118) 

(12.6) 

(16692) 

(698.50) 

(87090) 

(4877) 

(9601) 

(18934) 

(3.5.51) 

(1674) 

(103.5) 

(72.5) 

(549) 

(347) 

MAUSOLI. 

22x26 

48 

180 

40,120 

168.000 

210.000 

17 ft. 4 in. 

33 ft. 2 in. 

6000 

4300 

203.5 

1240 

875 

6.55 

415 


(559x660) 

(1219) 

(12.6) 

(18189) 

(76200) 

(9.52.50) 

(5284) 

(10109) 

(22721) 

(3870) 

(1832) 

(1116) 

(788) 

(590) 

(374) 

MAUSSADE. 

23x26 

48 

180 

43,840 

182.000 

226.000 

17 ft. 4 in. 

33 ft, 2 in. 

6000 

4660 

220.5 

13.55 

9.50 

715 

4.55 


(584x660) 

(1219) 

(12.6) 

(19867) 

(825.50) 

(102510) 

(5284) 

(10109) 

(22721) 

(4194) 

(1985) 

(1220) 

(8.5.5) 

(644) 

(410) 

MAUSSOLLOS. 

24x28 

51 

180 

48,380 

200,000 

248 .000 

18 ft. 0 in. 

35 ft. 2 in. 

7000 

5125 

241.5 

1485 

1045 

785 

49.5 


(610x711) 

(1295) 

(12.6) 

(21954) 

(90720) 

(112490) 

(5486) 

(10719) 

(26508) 

(4613) 

(2174) 

(1337) 

(941) 

(707) 

(446) 

MAUTHAMT. 

25x28 

51 

180 

52.500 

214.000 

266.000 

18 ft. 0 in. 

35 ft. 2 in. 

7000 

5490 

2.595 

1.595 

1120 

845 

53.5 


(63.5x711) 

(1295) 

(12.6) 

(23814) 

(97070) 

(120660) 

(.5486) 

(10719) 

(26.508) 

(4911) 

(2336) 

(1436) 

(1008) 

(761) 

(482) 

mauthrar. 

26x28 

51 

180 

56.800 

228,000 

280,000 

18 ft. 0 in. 

35 ft. 8 in. 

8000 

5875 

2780 

1710 

1200 

900 

570 


(660x711) 

(1295) 

(12.6) 

(25764) 

(103420) 

(127010) 

(.5486) 

(10871) 

(30294) 

(5288) 

(2.502) 

(1539) 

(1080) 

(810) 

(513) 


TABLE FOR FIG. 11 



Diameter 

Diameter 1 

Boiler 
| Pressure, 

Rated 

Weight in 
Working Order 

Wheelbase I 

Tank 

Capacity, 

gal. 

(litre) 

| Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 


and Stroke 

of | 

Tractive 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 






Code Word 

of Cylin- 

Drivers, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Power, 

Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

On 


VU VII 

auv-o HI 




ders, in. 
(mm.) 

in. 

(mm.) 

lb. (kg.) 

Level 

1 2% 

1 r- 

1 0 


2% 

3% 



H.P. 13x20 















MAXIMILIAN. 


(330x508) 

37 

200 

21 ,900 

10.5.000 

124.000 

20 ft. 6 in. 

32 ft. 6 in. 

4000 

2360 

1120 

680 

475 

355 

220 


L.P. 20x20 

(940) 

(14,1) 

(9934) 

(47630) 

(5625 J) 

(6248) 

(10905) 

(15147) 

(2124) 

(1008) 

(612) 

(428) 

(320) 

(198) 

I 


(508x508) 
H.P. 15x22 




134 .000 


22 ft. 4 in. 

35 ft. 0 in. 










(381x559) 

40 

200 

29.700 

156,000 

5000 

3215 

1520 

930 

650 

490 

305 

MAXIMIST.^ 


L.P. 23x22 
(584x559- 
H.P. 17x24 
(432x610) 

(1016) 

(14,1) 

(13472) 

(60780) 

(70760) 

(6808) 

(10668) 

(18934) 

(2894) 

(1368) 

(837) 

(585) 

(441) 

(275) 

MAXIMIZE. 


44 

200 

37,800 

168.000 

192.000 

24 ft. 10 in. 

39 ft.Oin. 

5500 

4120 

1950 

1200 

840 

6T5 

405 


LJ\ 26x24 
660x610- 
H.P. 18x26 
(457x660) 

(1118) 

(14,1) 

(17146) 

(76200) 

(87090) 

(7569) 

(11887) 

(20827) 

(3708) 

(1755) 

(1080) 

(756) 

(572) 

(365) 


MAXIMIZING.! 


48 

200 

42,200 

192 .000 

220.000 

26 ft. 6 in. 

40 ft. 10 in. 

6000 

4600 

2170 

1310 

940 

710 

450 


L.P. 28x26 

(1219) 

(14.1) 

(19142) 

(87090) 

(99790) 

(7077) 

(12446) 

(22721) 

(4140) 

(1953) 

(1206) 

(846) 

(639) 

(405) 

1 

| 


(711x660) 
H.P. 20x28 






27 ft, 8 in. 









MAXIMOPERE.... 


(508x711) 

51 

200 

52 .800 

240.000 

278.000 

42 ft. 10 in. 

7000 

57.50 

2730 

1680 

1180 

890 

570 


L.P. 31x28 

(1295) 

(14.1) 

(23950) 

(108860) 

(126100) 

(8433) 

(13055) 

(26508) 

(5175) 

(2457) 

(1512) 

(1062) 

(801) 

(513) 



(787x711) 





| 
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FIG. 12. MALLET TYPE FIG. 13. MALLET TYPE 

Designed for heavy freight service. Narrow gauge (3 ft. or 1 m.) For heavy freight service. Narrow gauge (3 ft. or 1 m.) 

TABLE FOR FIG. 12 


Code Word 

Diameter 

and 

Stroke of 
Cylinders, 
in. (mm.) 

Diameter 

of 

Drivers. 

in. 

(mm.) 

Boiler 1 
Pressure, 
lb. sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. Cleg.) 

Weight in 

! Working Oder 

Whccll lose j 

Tank 
Capacity, 
gal. (Mi lb.) 
(litre) 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(nun.) 

Total, 
ft. and in. 
(min.) 

On 

Level 

On Grades of 

Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 


1 C ' 

l‘i r e 

1 2% 

3% 

, 


HP. 12» ,x20 















MAXILLIPED. 


(31.Sx.iOS) 

37 

200 

20.200 

94.000 

116.000 

20 ft. 6 in. 

32ft. 10 in. 

3000 

2200 

1035 

630 

440 

330 

210 



LP. 19x20 

(940) 

(14.1) 

(9163) 

(42638) 

(52620) 

(6248) 

(10008) 

(11300) 

(19S0) 

(932) 

(567) 

(396) 

(307) 

(189) 



(493x508) 

















H.P. 14' x20 















MAXILLLS. 


(369x508) 

37 

200 

27 300 

112.000 

136.000 

20 ft. 11 in. 

33 ft. 7 in. 

3500 

2875 

1360 

83.5 

590 

445 

295 



LP. 22x20 

(940) 

(14.1) 

(12383) 

(50800) 

(61690) 

(6375) 

(10236) 

(13254) 

(2588) 

(1224) 

(752) 

(531) 

(301) 

(257) 



(559x508) 

















HP. 15 l ,x20 















MAXIMA. 


- (394x508) 

37 

200 

31 .200 

132.000 

1.54.000 

23 ft. 3 in. 

35 ft. 9 in. 

3o00 

3410 

1615 

1000 

705 

535 

345 



LP. 24x20 

(940) 

(14.1) 

(14152) 

(59870) 

(69850) 

(7086) 

(10897) 

(13254) 

(3069) 

(1454) 

(900) 

(635) 

(482) 

(311 ) 



(610x508) 

















HP. 17x22 















MAXIMIANO. 


(432x559) 

45 

200 

34.000 

162.000 

191 .000 

28ft.9in. 

42 ft. 9 in. 

4500 

3700 

17.50 

1075 

755 

570 

360 



LP. 20x22 

(1143) 

(14.1) 

(15122) 

(73480) 

(86640) 

(8763) 

(13031) 

(17941) 

(3330) 

(1575) 

(968) 

(680) 

(513) 

(324) 



(600x559) 
















TABLE FOR FIG. 13 




Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

I b./sq.in. 

(ke./ 

sq.cm.) 

Rated 

Weight in 
Working 
Order, 
Total 
lb. (kg.) 

Wheel¬ 
base, 
Total 
ft. and in. 
(mm.) 

Tank 


Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 


Code Word 

Stroke of 
Cylinders, 
in. (mm.) 1 

Tractive 

Power, 

1 Capacity, 
gal. si lb.) 

On Level | 


On Grades of 



lb. (kg.) 

(litre) 

i 

\ r c 

v-ro 

2% 

3% 

MAVORCIO. 

HP. 12 l jx20 
(318x508) 

37 

200 

20.200 

100.000 

20 ft. 4 in. 

3000 

2205 

1045 

640 

4.50 

340 

215 


LP. 19x20 

(940) 

(14,1) 

(9163) 

(45359) 

(6147) 

(1136)) 

(1895) 

(941) 

(576) 

(405) 

(306) 

1203) 

MAVORTIA. 

. (483x508) 

H.P. 14' >x >0 
(309x508) 

37 

200 

27.300 

118,000 

20ft. 11 in. 

3500 

2985 

1420 

890 

625 

475 

305 


LP. 22x20 

(940) 

(14,1) 

(12383) 

(53520) 

(6325) 

(13254) 

(2687) 

(1278) 

(792) 

(563) 

(428) 

(275) 

MAVORTIUM. 

(559x508) 
HP. 16x20 
(406x508) 

37 

200 

33.200 

144 .000 

21 ft. 4 in. 

4000 

3635 

1730 

1070 

760 

575 

375 

LP. 25x20 

(940) 

(14,1) 

(15059) 

(65320) 

(6502) 

(15147) 

(3272) 

(1557) 

(963) 

(684) 

(518) 

(338) 


(635x508) 





















FIG. 


TEN-WHEEL TYPE. STANDARD GAUGE FIG. 15. TEN-WIIEEL TYPE. NARROW GAUGE 

For passenger or freight service. Standard (4 ft. 8*4 in.—144 cm.) or narrow gauge (3 ft. or 1 m.) 


TABLE FOR FIG. 14 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 
Pressure, 
lb./sq.in. 
(kg./ 
sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working Order 

j Wheelbase 

Tank 
Capacity, 
gal. (8$ lb.) 
(litre) 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 

(mm.) 

On 

Level 

On Grades of 

Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

H c c 

1% 


2% 

3^ 

MATURENESS. 

16x24 

56 

180 

16 .780 

75,000 

97.000 

10ft.Oin. 

20 ft. 1? in. 

3000 

1810 

8.50 

520 

360 

270 

165 


(406x610) 

(1 422) 

(12.6) 

(7620) 

(34019) 

(4.3998) 

(3018) 

(6140) 

(11300) 

(1029) 

(765) 

(468) 

(324) 

(243) 

(149) 

MATURE*. 

17x24 

56 

180 

18.950 

82 ,000 

105 .000 

11 ft. Oin. 

21 ft. 3 in. 

3,500 

2045 

960 

5,85 

410 

.305 

190 


(432x610) 

(1422) 

(12.6) 

(8618) 

(37194) 

(4702.) 

(3353) 

(6477) 

(13254) 

(1841) 

(864) 

(527) 

(.369) 

(275) 

(171) 

MATURITAET. 

18x24 

56 

180 

21 .240 

95,000 

121 .000 

11 ft. 4 in. 

21 ft. 7 in. 

4000 

2300 

1080 

655 

460 

340 

210 


(457x610) 

(1422) 

(12.6) 

(9610) 

(43091) 

(54880) 

(3454) 

(6579) 

(15147) 

(2070) 

(972) 

(590) 

(414) 

(306) 

(189) 

MATURORUM. 

19x26 

02 

180 

23.160 

103,000 

130.000 

13 ft. 4 in. 

24ft. Oin. 

4.500 

2510 

1175 

715 

495 

370 

225 


(483x060) 

(1575) 

(12.6) 

(10523) 

(46719) 

(61 OKS) 

(4064) 

(7468) 

(17041) 

(2259) 

(10.58) 

(644) 

(446) 

(233) 

(203) 

MATURUERAT. 

20x26 

62 

180 

25,670 

117.000 

150.000 

13 ft. 6 in. 

24 ft. Oin. 

5000 

2700 

1295 

785 

545 

405 

245 


(508x660) 

(1575) 

02.6) 

(11657) 

(53070) 

(6S0.39) 

(4115) 

(7468) 

(18934) 

(2491) 

(1166) 

(707) 

(491) 

(365) 

(221) 

MATUTEABAS. 

21x26 

62 

180 

28 ,300 

1.30 .000 

lai.ooo 

14 ft. 10 in. 

25 ft. 10 in. 

5000 

.30.50 

14.35 

875 

605 

4.50 

280 


(533x660) 

(1575) 

(126) 

(12X36) 

(58907) 

(74842) 

(4521) 

(7874) 

(189.34) 

(2745) 

(1292) 

(788) 

(.545) 

(405) 

(252) 


TABLE FOR FIG. 15 


MATULARUM. 

12x18 

42 

160 

8 .390 

38.000 

51 .000 

9 ft. 6 in. 

17 ft. 8 in. 

1800 

900 

420 

250 

175 

125 

75 


(30.5x457) 

(1007) 

(11.2) 

(.3806) 

(17237) 

(23133) 

(2896) 

(5385) 

(6816) 

(810) 

(378) 

(225) 

(158) 

(113) 

(68) 

MATULIS. 

13x18 

42 

160 

9,850 

45.000 

58.000 

9 ft. 0 in. 

17 ft. 8 in. 

2000 

1055 

495 

300 

205 

155 

90 


(330x457) 

(1067) 

(11.2) 

(4408) 

(20412) 

(26308) 

(2896) 

(5385) 

(7574) 

(950) 

(446) 

(270) 

(185) 

(140) 

(81) 

MATURABUNT.... 

14x20 

44 

160 

12,120 

53 .000 

68 .000 

10ft. 11 in. 

19 ft. 5 in. 

2200 

1305 

615 

375 

260 

195 

120 


(350x508) 

(1118) 

(11.2) 

(54SS) 

(24040) 

(30814) 

(3328) 

(5919) 

(8331) 

(1175) 

(554) 

(338) 

(234) 

(176) 

(108) 

MATURACAO. 

15x20 

44 

160 

13.900 

59.000 

76.000 

11 ft. 6 in. 

21 ft. 3 in. 

2500 

1.500 

705 

430 

305 

225 

140 


(381x508) 

(1118) 

(11.2) 

(6305) 

(20702) 

(3447.3) 

(3506) 

(6177) 

(9107) 

(13.50) 

(635) 

(387) 

(275) 

(203) 

(126) 

MATURAMUS. 

10x20 

44 

160 

15,920 

65.000 

83.000 

12 ft. 6 in. 

21 ft. 10 in. 

2800 

1 655 

780 

475 

330 

245 

155 


(400x508) 

(1118) 

(11.2) 

(7107) 

(294X4) 

(37648) 

as io) 

(6655) 

(10003) 

(1490) 

(702) 

(428) 

(307) 

(221) 

(140) 

MATURANDOS. 

17x20 

44 

160 

17,870 

72 .000 

94.000 

12 ft. 6 in. 

21 ft. 10 in. 

3000 

1825 

860 

525 

.365 

275 

170 


(432x508) 

(1118) 

(11 .2) 

(8119) 

(32659) 

(42638) 

(3810) 

(6655) 

(11300) 

(1643) 

(774) 

(473) 

(329) 

(248) 

(1$3) 


SIGUE EL TEXTO ESPASOL 


LE TEXTE FRAXQAIS FAITStllTE 


by 


i^edjKiR te 


KCTb CJTbAVETb 
























THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 233 



FIG. 16. PACIFIC TYPE. STANDARD GAUGE FIG. 17. PACIFIC TYPE. NARROW GAUGE 


Pacific type for heavy passenger service. Standard (4 ft. 8^ in.—144 cm.) or narrow gauge (3 ft. or 1 m.) 


TABLE FOR FIG. 16 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

Ib./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 

Tractive 

Power, 

lb. Otg.) 

Weight in 
Working Order 

Wheelbase 

Tank 
Capacity, 
gal. (84 lb.) 
(litre) 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 

On 

Level 

On Grades of 

Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

>2% 

_ 1% 

1 1 2% 

2% 

3% 

MAUERSPALT. 

18x26 

62 

200 

23,100 

100.000 

150,000 

10ft. 10 in. 

28 ft. 9 in. 

4500 

2490 

1155 

700 

485 

355 

215 


(457x660) 

(1575) 

(14) 

(10478) 

(45630) 

(68040) 

(3302) 

(8763) 

(17040) 

(2241) 

(1040) 

(630) 

(437) 

(320) 

(194) 

MAUERSTATT. 

19x26 

62 

200 

25.740 

107 .000 

167 .000 

11 ft. 0 in. 

29 ft. 6 in. 

5000 

2715 

1265 

765 

525 

390 

235 


(483x660) 

(1575) 

(14) 

(11657) 

(48530) 

(75750) 

(3353) 

(8991) 

(18930) 

(2444) 

(1139) 

(689) 

(473) 

(351) 

(212) 

MAUERSTEIN. 

i 20x26 

68 

200 

26.000 

118.000 

184.000 

12 ft. 0 in. 

30 ft. 9 in. 

5500 

2790 

1295 

780 

535 

395 

235 


(508x660) 

(1727) 

(14) 

(11793) 

(53520) 

(83460) 

(3658) 

(9373) 

(20820) 

(2511) 

(1166) 

(702) 

(482) 

(356) 

(212) 


TABLE FOR FIG. 17 


MAUERRAUTE. 

15x20 

42 

160 

14,570 

60,000 

90,000 

8 ft. 4 in. 

23 ft. 0 in. 

2500 

1520 

715 

430 

300 

225 

135 


(381x508) 

(1067) 

(11.2) 

(6622) 

(27216) 

(40823) 

(2540) 

(7010) 

(9467) 

(1368) 

(643) 

(387) 

(270) 

(202) 

(121) 

MAUERRISS. 

16x20 

42 

160 

16,580 

66,000 

98,000 

8 ft. 6 in. 

24 ft. 0 in. 

2800 

1675 

785 

475 

330 

245 

150 


(406x508) 

(1067) 

01.2) 

(7520) 

(29937) 

(44452) 

(2591) 

(7315) 

(10603) 

(1507) 

(604) 

(427) 

(297) 

(220) 

(135) 

MAUERRITZE.. 

17x20 

44 

160 

17.870 

71.000 

106.000 

8 ft. 8 in. 

24 ft. 2 in. 

3000 

1800 

845 

515 

355 

265 

160 


(432x508) 

(1118) 

(11,2) 

(8119) 

(32205) 

(48080) 

(2642) 

(7365) 

(11360) 

(1620) 

(760) 

(463) 

(319) 

(238) 

(144) 

MAUERSALZ. 

18x20 

44 

160 

20,020 

78.000 

116,000 

9 ft. 0 in. 

24ft. 10 in. 

3.500 

1975 

925 

560 

390 

285 

175 


(457x508) 

(1118) 

(11.2) 

(9072) 

(35380) 

(52620) 

(2743) 

(7569) 

(13254) 

(1777) 

(832) 

(504) 

i (351) 

(256) 

(157) 



FT G. la STANDARD GAUGE 



FIG. 19. NARROW GAUGE 


Four-coupled tank locomotives for plantation, industrial, or contractors* service. Standard gauge (4 ft. 8% in.—144 cm.) or narrow 

gauge (3 ft. or 1 m.) 

TABLE FOR FIG. 18 


Code Word 

Diameter and 
Stroke of 
Cylinders, 
in. (mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working 
Order, 
Total 
lb. (kg.) 

Wheel¬ 
base, 
Total 
ft. and in. 
(mm.) 

Tank 
Capacity, 
gal. (8i lb.) 
(litre) 

On Level j 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

On Grades of 

— 

| 

1% 

1H% 

2% 

3% 

MASTIQUE. 

7x12 

26 

150 

2,880 

17.000 

4 ft 8 in. 

150 

315 

150 

90 

65 

50 

30 


(178x305) 

(660) 

(10.5) 

(1306) 

(7711) 

(1422) 

(568) 

(284) 

(135) 

(81) 

(59) 

(45) 

(27) 

M ASTIQU ON S. 

8x14 

28 

150 

4.080 

22.000 

4 ft. 8 in. 

200 

445 

215 

130 

95 

70 

45 


(203x356) 

(711) 

(10.5) 

(1851) 

(9979) 

(1422) 

(757) 

(401) 

(194) 

(117) 

(86) 

(63) 

(41) 

MASTIC ME. 

9x14 

30 

160 

5.140 

29 .000 

5 ft. 0 in. 

300 

565 

270 

170 

120 

90 

60 


(229x356) 

(762) 

(11.2) 

(2332) 

(13154) 

(1524) 

(1136) 

(509) 

(243) 

(153) 

(108) 

(81) 

(54) 

MASTIXBAUM. 

9x16 

33 

160 

5.340 

31 .000 

6 ft. 0 in. 

350 

590 

280 

175 

125 

95 

63 


(229x406) 

(838) 

(11,2) 

(2422) 

(14061) 

(1829) 

(1325) 

(531) 

(252) 

(158) 

(113) 

(86) 

(57) 

MASTIXOEL. 

10x16 

33 

160 

6.590 

36.000 

G ft. 0 in. 

400 

720 

345 

215 

155 

115 

75 


(254x406) 

(838) 

(11.2) 

(2989) 

(16329) 

(1829) 

(1515) 

(648) 

(311) 

(194) 

(140) 

(104) 

(68) 

MASTKEGGEN. 

11x16 

33 

160 

7.970 

42.000 

6 ft. 0 in. 

500 

875 

420 

260 

185 

145 

95 


(279x406) 

(838) 

(11.2) 

(3615) 

(19051) 

(1829) 

(1893) 

(788) 

(378) 

(234) 

(167) 

(131) 

(86) 

MASTKEIL. 

12x18 

37 

160 

9.520 

48 .000 

6 ft. 0 in. 

600 

1050 

505 

315 

225 

175 

115 


(305x457) 

(940) 

(11.2) 

(4318) 

(21772) 

(1829) 

(2272) 

(945) 

(455) 

(284) 

(203) 

(158) 

(104) 

MAST KI AMP. 

13x20 

43 

160 

10.930 

53 .000 

6 ft. 0 in. 

700 

1200 

580 

360 

260 

200 

130 


(330x508) 

(1067) 

(11.2) 

(4944) 

(24040) 

(1829) 

(2651) 

(1080) 

(522) 

(324) 

(234) 

(180) 

(117) 

MASTKORBES. 

13x22 

44 

160 

11,480 

56.000 

6 ft. 6 in. 

750 

1265 

610 

370 

270 

210 

140 


(330x559) 

(1118) 

(11,2) 

(5216) 

(25401) 

(1981) 

(2840) 

(1139) 

(549) 

(333) 

(243) 

(189) 

(126) 

MASTKORF. 

14x22 

44 

160 

13.320 

63.000 

7 ft. 0 in. 

800 

1470 

705 

445 

315 

245 

160 


(356x559) 

(1118) 

(11.2) 

(6033) 

(28576) 

(2134) 

(3029) 

(1323) 

(635) 

(411) 

(284) 

(221) 

(144) 

MASTKORVEN. 

14x24 

44 

160 

14,530 

67.000 

7 ft. 0 in. 

900 

1600 

770 

485 

345 

265 

180 


(356x610) 

(1118) 

(11.2) 

(6577) 

(30391) 

(2134) 

(3408) 

(1440) 

(693) 

(437) 

(311) 

(239) 

(162) 

MASTKRAAG. 

15x24 

44 

160 

16.6U0 

75.000 

7 ft. 0 in. 

1900 

1840 

890 

555 

400 

305 

205 


(381x610) 

(1118) 

(11.2) 

(7575) 

(34019) 

(2134) 

(3787) 

(1656) 

(801) 

(500) 

(360) 

(275) 

(185) 


TABLE FOR FIG. 19 


MASTIC IN E. 

5x10 

24 

150 

1 .320 

10,000 

2 ft. 9 in. 

100 

140 

65 

40 

25 

20 

14 


(127x254) 

(610) 

(10.5) 

(599) 

(4536) 

(838) 

(379) 

(126) 

(59) 

(36) 

(23) 

(18) 

(13) 

MASTICORUM. 

6x12 

26 

150 

2.110 

13,000 

3 ft. 4 in. 

110 

230 

no 

65 

45 

35 

20 


(152x305) 

(660) 

(10.5) 

(9571 

t'5897) 

(1016) 

(417) 

(207) 

(99) 

(59) 

(41) 

(32) 

(18) 

MASTID ? M. 

7x12 

20 

150 

2.880 

16,000 

3 ft. 4 in. 

150 

315 

150 

90 

65 

50 

30 


(178x305) 

(660) 

(10.5) 

(1306) 

(7258) 

(1016) 

(568) 

(284) 

(135) 

(81) 

(59) 

(45) 

(27) 

MASTIFF. 

8x12 

26 

150 

3.760 

20.000 

3 ft. 10 in. 

200 

410 

195 

120 

85 

65 

45 


(203x305) 

(660) 

(10.5) 

(1706) 

(9072) 

(1168) 

(757) 

(369) 

(176) 

(10S) 

(77) 

(59) 

(41) 

MAST1GACAO. 

9x14 

28 

150 

5.160 

24.000 

4 ft. 6 in. 

300 

530 

255 

160 

110 

85 

55 


(229x356) 

(711) 

(10.5) 

(2341) 

(10S86) 

(1372) 

(1136) 

(477) 

(230) 

(144) 

(99) 

(77) 

(50) 

MASTIGER. 

9x16 

33 

160 

5.340 

27.000 

5 ft. 0 in. 

3.50 

585 

280 

175 

125 

95 

65 


(229x406) 

(838) 

(11.2) 

(2422) 

(12247) 

(1524) 

(1325) 

(527) 

(252) 

(158) 

(113) 

(86) 

(59) 

MASTIGODE. 

10x16 

33 

160 

6,590 

32.000 

5 ft. 0 in. 

400 

725 

350 

220 

155 

120 

80 


(254x406) 

(838) 

(11.2) 

(2989) 

(14515) 

(1524) 

(1515) 

(653) 

(315) 

(198) 

(140) 

(108) 

(72) 

MASTIGOPOD. 

11x16 

33 

160 

7,970 

38,000 

5 ft. 6 in. 

500 

880 

425 

265 

190 

145 

95 


(279x406) 

(838) 

(11.2) 


(17237) 

(1676) 

(1893) 

(792) 

(383) 

(239) 

(171) 

(131) 

(86) 

MASTIGSTEN. 

12x16 

33 

160 

9.490 

44 .000 

5 ft. 6 in. 

600 

lOiO 

505 

315 

225 

175 

115 


(305x406) 

(838) 

(11.2) 

(4305) 

(19958) 

(1676) 

(2272) 

(936) 

(455) 

(283) 

(203) 

(158) 

(104) 

MASTIKBOOM. 

13x18 

37 

160 

11,170 

52.000 

5 ft. 6 in. 

700 

1230 

595 

370 

265 

205 

135 


(330x457) 

(940) 

(11.2) 

(5080) 

(23587) 

(1676) 

(2651) 

(1107) 

(536) 

(333) 

(239) 

(185) 

(122) 

MASTIQCA1T. 

14x18 

37 

160 

12,970 

58,000 

5 ft. 0 in. 

800 

1430 

690 

430 

310 

240 

160 


(356x457) 

(940) 

(11.2) 

(5897) 

(26308) 

(1753) 

(3029) 

(1287) 

(621) 

(3.87) 

(279) 

(216) 

(144) 
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TARLE FOR FIG. 20 


Code Word 

Diameter and 

St roke of 
Cylinders, 
in. (mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

\\ eight in 
Working 
Order, 
Total 
lb. (kg.) 

W heel- 
hase. 
Total 
ft. and in. 
(mm.) 

Tank 
Capacity, 
gal.(8| lb.) 
(litre) 

On Level 

Hauling Capacity in Tons of 2330 lb. (tonnes) 

On Gred°* of 

1 

1% 1 

14% 1 

2% 

3% 

MASTIQUAK. 

fix 10 

22 

160 

2.230 

12,000 

3 ft. 0 in. 

130 

245 

115 

70 

50 

40 

25 


(152x254) 

(559) 

(11.2) 

(1101) 

(.544;)) 

(914) 

(492) 

(221) 

(104) 

(63) 

(45) 

(36) 

(23) 

MASTIQUALE. 

6Hxl2 

23 

160 

3.000 

15 .000 

3 ft. 4 in. 

155 

330 

155 

100 

70 

55 

35 


(165x305) 

(584) 

(11.2) 

(1361) 

(6804) 

(1016) 

(587) 

(297) 

(140) 

(90) 

(63) 

(50) 

(32) 

MASTIQUAMO. 

7x12 

23 

160 

3 .480 

17,500 

3 ft. 8 in. 

185 

380 

185 

115 

80 

63 

42 


(178x305) 

(584) 

(11.2) 

(1579) 

(7938) 

(1118) 

(701) 

(342) 

(167) 

(104) 

(72) 

(57) 

(38) 

MASTIQUAND. 

8x12 

23 

160 

4.550 

19.500 

4 ft. 0 in. 

200 

500 

240 

150 

110 

85 

55 


(203x305) 

(584) 

(11.2) 

(2064) 

(8845) 

(1219) 

(757) 

(4.50) 

(226) 

(135) 

(99) 

(77) 

(50) 

MASTIQUAPI. 

9x14 

28 

160 

5,500 

25,000 

4 ft. 7 in. 

260 

605 

290 

185 

130 

100 

68 


(229x356) 

(711) 

(11.2) 

(2495) 

(11340) 

(1397) 

(985) 

(545) 

(271) 

(167) 

(117) 

(90) 

(«1) 

MASTIQUARY. 

10' 2 xlfi 

32 

160 

7,500 

29.000 

5 ft.3 in. 

300 

750 

360 

230 

165 

125 

85 


(267x406) 

(813) 

(11.2) 

(3402) 

(13154) 

(1600) 

(1136) 

(685) 

(324) 

(207) 

(149) 

(113) 

(77) 

MASTIQUASS. 

11x16 

32 

160 

8.200 

34.000 

5 ft. 11 in. 

325 

880 

425 

265 

190 

150 

100 


(279x406) 

(813) 

(11.2) 

(3720) 

(15422) 

(1803) 

(1231) 

(792) 

(383) 

(239) 

(171) 

(135) 

(90) 

MASTIQUAVU. 

12x16 

32 

160 

9.800 

40.000 

5 ft. 11 in. 

350 

1035 

500 

315 

225 

175 

115 


(305x406) 

(813) 

(11.2) 

(4445) 

(18144) 

(1803) 

(1325) 

(932) 

(450) 

(284) 

1 (203) 

(158) 

(104) 


TABLE FOR FIG. 21 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working Order 

Wheelbase 

Tank 
Capacity, 
gal. (Si lb.) 
(litre) 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 

On 1 
Level 


On Grades of 



Drivere, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

H% 

| 1% 

1M% 

2% 

3% 

MASTSTANGE. 

8x12 

30 

160 

3.480 

17,000 

21 .000 

5 ft. 0 in. 

10 ft. 3 in. 

500 

375 

175 

105 

75 

55 

35 


(203x305) 

(762) 

(11.2) 

(1579) 

(7711) 

(9525) 

(1524) 

(3114) 

(1893) 

(338) 

(158) 

(95) 

(68) 

(50) 

(32) 

MASTSTUECK. 

9x14 

33 

160 

4.670 

23 .000 

27.000 

5 ft. 6 in. 

11 ft. 2 in. 

600 

.505 

240 

14.5 

100 

75 

45 


(229x356) 

(838) 

(11.2) 

(2118) 

(16433) 

(12247) 

(1676) 

(3404) 

(2272) 

(445) 

(216) 

(131) 

(90) 

(68) 

(41) 

MASTSTUT. 

9x16 

33 

160 

5.340 

25.000 

30,000 

5ft. 6 in. 

11 ft. 2 in. 

700 

580 

275 

165 

115 

85 

55 


(229x406) 

(838) 

(11.2) 

(2422) 

(11340) 

(13608) 

(1676) 

(3404) 

(2651) 

(522) 

(248) 

(149) 

(104) 

(77) 

(50) 

MASTTON. 

10x16 

37 

160 

5.880 

29.000 

35 .000 

Oft. 3 in. 

12 ft. 4 in. 

800 

635 

300 

1*5 

130 

95 

60 


(254x406) 

(940) 

(11.2) 

(2667) 

(13154) 

115s76) 

(1905) 

(3759) 

(3029) 

(572) 

(270) 

(167) 

(117) 

(86) 

(54) 

MASTTONNEN. 

11x16 

37 

160 

7,110 

33 .(MM) 

38,000 

6 ft. 0 in. 

12 ft. 5 in. 

1000 

770 

365 

225 

155 

115 

75 


(279x406) 

t940) 

01.2) 

(3225) 

(14969) 

(17237) 

(1829) 

(3784) 

(3787) 

(693) 

(329) 

(203) 

(140) 

(104) 

(68) 

MASTUERZO. 

12x18 

42 

160 

8.390 

37 .000 

44 .000 

6 ft. 0 in. 

12 ft. 11 in. 

1200 

910 

430 

265 

185 

140 

90 


(305x457) 

(1067) 

(11.2) 

(3806) 

(16783) 

(19958) 

(1829) 

(3937) 

(4544) 

(819) 

(387) 

(239) 

(167) 

(126) 

(81) 

MASTUSIA. 

13x18 

42 

160 

9.850 

44 .000 

53,000 

6 ft. 6 in. 

13ft. Gin. 

1500 

1070 

505 

310 

215 

165 

100 


(330x457) 

(1067) 

(11.2) 

(4468) 

(19958) 

(24 040) 

(1081) 

(4115) 

(5680) 

(963) 

(455) 

(279) 

(194) 

(149) 

(90) 

MASTVIEHES. 

11x20 

46 

160 

11.590 

51.000 

60.000 

7 ft. 6 in. 

15 ft. 2 in. 

1800 

1255 

505 

365 

255 

190 

120 


(356x508) 

(1168) 

(11.2) 

(5262) 

(23133) 

(27216) 

(2286) 

(4623) 

(6816) 

(1130) 

(536) 

(329) 

(230) 

(171) 

(108) 



F 10 * 22 (This type same as Fig. 22 with rear tank) 


FOUR COUPLED LOCOMOTIVES 

For plantation .work and light railroad service. Run in either direction. Narrow gauge (3 ft. or 1 m.) 

TABLE FOR FIGS. 22 AND 23 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working Order 

j Wheelbase 

Tank 

Capacity, 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 

On 

Level 

On Grades of 

Driver., 
Ib. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

gal. (8Jib.) 
(litre) 

»2% 

1% 

VA% 

2% 

3% 

MASUOLA. 

7x12 

28 

150 

2.680 

14.000 

17,000 

3 ft. 8 in. 

9 ft. 0 in. 

225 

295 

140 

85 

60 

45 

30 


(178x305) 

(711) 

(10.5) 

(1216) 

(6350) 

(7711) 

(1118) 

(2743) 

(852) 

(266) 

(126) 

(77) 

(54) 

(41) 

(27) 

MASURIAN A. 

8x12 

28 

160 

3.650 

20.000 

25,000 

3 ft. 9 in. 

9 ft. 7 in. 

300 

400 

190 

115 

80 

60 

40 


(203x305) 

(711) 

(11.2) 

(1656) 

(9072) 

(11340) 

(1143) 

(2921; 

(1136) 

(360) 

(171) 

(104) 

(72) 

(54) 

(36) 

MASURIANUM. 

9x14 

30 

160 

5,140 

24.000 

29.000 

4 ft. 0 in. 

10 ft. 4 in. 

350 

560 

270 

165 

115 

90 

55 


(229x356) 

(762) 

(11.2) 

(2332) 

(10886) 

(13154) 

(1219) 

(3150) 

(1325) 

(504) 

(243) 

(149) 

(104) 

(81) 

(50) 

MASURISCH. 

9x16 

33 

160 

5.340 

26.000 

32,000 

4 ft. 6 in. 

10 ft. 9 in. 

400 

585 

280 

170 

120 

95 

m 


(229x406) 

(838) 

(11.2) 

(2422) 

(11793) 

(14515) 

(1372) 

(3277) 

(1515) 

(527) 

(252) 

053) 

008) 

(86) 

(54) 

MASURKA. 

10x16 

33 

160 

6.590 

31.000 

37.000 

4ft. 6 in. 

10 ft. 9 in. 

450 

720 

345 

215 

155 

115 

75 


(254x406) 

(838) 

(11.2) 

(2989) 

(14061) 

(16783) 

(1372) 

(3277) 

(1704) 

(648) 

(311) 

(194) 

(140) 

(104) 

(68) 

MATABAIS. 

11x16 

33 

160 

7,970 

37,000 

44.000 

5 ft. 0 in. 

11 ft. 6 in. 

500 

875 

420 

260 

185 

140 

95 


(279x406) 

(838) 

(11.2) 

(3615) 

(18783) 

(19958) 

(1524) 

(2505) 

(1893) 

(788) 

(378) 

(234) 

(167) 

(126) 

(86) 

MATABORRAO. 

12x16 

33 

160 

9.490 

42,000 

48,000 

5 ft. 0 in. 

lift. 9in. 

600 

1040 

500 

310 

220 

170 

110 


(305x406) 

(838) 

(11.2) 

(4305) 

(19051) 

(21772) 

(1524) 

(3582) 

(2272) 

(936) 

(450) 

(279) 

(198) 

(153) 

(99) 
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FIG. 24. FORNEY TYPE 
For plantation or local railroad service. 

(3 ft. or 1 m.) 


FIG. 25. FOUR-COUPLED DOUBLE ENDER TANK 
LOCOMOTIVE 

Narrow gauge For plantation, logging or industrial service. Standard gauge 

(4 ft 8^ in.—144 cm.) 

TABLE FOR FIG. 24 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

&g./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working Order 

Wheel base 

Tank 
Capacity, 
gal. ( 8 * lb.) 
(litre) 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 

On 

Level 

On Grades of 

Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

1 2*0 

i% 

IH% 

2% 

3 ( o 

MATELLIONI. 

7x12 

27 

150 

2,780 

14,000 

24.000 

3 ft. 8 in. 

lift. 10 in. 

400 

300 

140 

85 

60 

45 

25 


(178x305) 

(686) 

(10.5) 

(1261) 

(6350) 

(10886) 

(1118) 

(3327) 

(1515) 

(270) 

(126) 

(77) 

(54) 

(41) 

(23) 

MATELOOS. 

9x14 

30 

150 

4.810 

21,000 

35.000 

4 ft. 0 in. 

14ft. 2 in. 

550 

525 

250 

155 

105 

80 

50 


(229x356) 

(762) 

(10,5) 

(2182) 

(9526) 

(15876) 

(1219) 

(4318) 

(2083) 

(473) 

(225) 

(140) 

(95) 

(72) 

(45) 

MATEMATICA. 

10x16 

37 

160 

5.880 

28.000 

44.000 

4 ft. 6 in. 

15 ft. 1 in. 

700 

640 

305 

185 

130 

100 

65 


(254x406) 

(940) 

(11.2) 

(2667) 

(12701) 

(19958) 

(1372) 

(4598) 

(2650) 

(576) 

(275) 

(167) 

(117) 

(90) 

(59) 

MATEOLAM. 

12x18 

42 

160 

8.390 

37.000 

56,000 

5 ft. 6 in. 

18 ft, 0 in. 

800 

900 

430 

265 

185 

140 

90 


(305x457) 

(1067) 

(11.2) 

(3806) 

(16783) 

(25401) 

(1676) 

(5486) 

(3029) 

(810) 

MEtHM 

(239) 

(167) 

(126) 

(81) 


Note. —In addition to the sizes shown in the above table, we also build locomotives of this type with cylinder sizes: 
8 x 12 in. (203 x 305 mm.) MATELLIS; 9 x 16 in. (229 x 406 mm.) MATELOT; 11 x 16 in. (279 x 406 mm.) MATENMAKER. 


TABLE FOR FIG. 25 


MATERNO. 

9x16 

33 

160 

5,340 

25.000 


4 ft. 9 in. 

15ft. 2in. 


580 

275 

170 

120 

90 

55 


(229x406) 

(838) 

(11.2) 

(2422) 

(11340) 

(18144) 

(1448) 

(4623) 

(1704) 

(532) 

(248) 

(153) 

(108) 

(81) 

(*>) 

MATERTERA. 

11x16 

33 


7.970 

36.000 

■itKiHIiM 

5 ft. 6 in. 

17 ft. 3 in. 


870 

415 

255 

180 

135 

90 


(279x406) 

(838) 

(11.2) 

(3615) 

(16329) 

(24494) 

(1676) 

(5258) 

(2272) 

(793) 

(374) 

(230) 

(162) 

(122) 

(80 

MATFELON. 

13x20 

42 


10.930 

48.000 

■Wl 

6 ft. 0 in. 

19 ft. 11 in. 


1150 

555 

345 

245 

185 

120 


(330x508) 

(1067) 

(11.2) 

(4944) 

(21773) 

(31752) 

(1829) 

(6071) 



(500) 

(311) 

(221) 

067) 

(108) 

MATHANIAS. 

14x22 

44 

■TV] 

13.320 

60.000 


7 ft. 0 in. 

21 ft. 7 in. 



690 

430 

305 

235 

150 


(356x559) 

(1118) 

(11.2) 


(27216) 

(37648) 

(2134) 

(6579) 

(3787) 

(1296) 

(621) 

(387) 

(275) 

(212) 

(135) 

MATHEMATIC. 

14x24 

44 

iHFH’ 

14.530 

64.000 


7 ft. 0 in. 

21 ft. 7 in. 


KmiI 

740 

460 

330 

250 

160 


(356x610) 

(1118) 

(11.2) 

(6577) 

(29030) 

(39916) 

(2134) 

(6579) 

(3787) 

(1395) 

(666) 

(414) 

(297) 

(225) 

(144) 

MATHEMEG. 

15x24 

44 

160 

16.690 

70.000 


7 ft. 0 in. 

22 ft. 8 in. 


1740 

855 

520 

370 

280 

185 


(381x610) 

(1118) 

(11.2) 

(7575) 

(31752) 

(44452) 

(2134) 

(6909) 

(4544) 

(1566) 

(770) 

(468) 

(333) 

(252) 

(167) 


Note. —In addition to the sizes shown in the above table, we also build locomotives of this type with cylinder sizes: 
10 x 16 in. (254 x 406 mm.) MATEROZZA; 12 x 18 in. (305 x 457 m~m.) MATEUR; 13 x 22 in. (330 x 559 mm.) MATGRASS. 



FIG. 26. FOUR-COUPLED DOUBLE-ENDER TANK 
LOCOMOTIVE 

For plantation, logging or industrial service. Narrow gauge 
(3 ft. or 1 m.) 


FIG. 27 

SIX-COUPLED TANK LOCOMOTIVE 
For switching and plantation service. Narrow gauge (3 ft. or 1 m. 


TABLE FOR FIG. 20 


> 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working Order 

Wheelbase 

Tank 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

Drivers, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

lotal, 
ft. and in. 
(mm.) 

Capacity, 
gal. (8* lb.) 
(litre) 

On 

Level 


3 P 

o 

ades of 

1 H% 

2% 

3% 

MATERIA VIS. 

8x12 

30 

150 

3,260 

16,000 

26,000 

4 ft. 6 in. 

15 ft. 10 in. 

300 

355 

165 

100 

70 

55 

35 


(203x305) 

(762) 

(10.5) 

(1479) 

(7257) 

(11793) 

(1372) 

(4826) 

(1136) 

(320) 

(149) 

(90) 

(63) 

(50) 

(32) 

MATER IELL. 

9x14 

33 

150 

4,380 

21.000 

34,000 

4 ft. 0 in. 

15 ft. 0 in. 

400 

475 

225 

140 

95 

75 

45 


(229x356) 

(838) 

(10.5) 

(1987) 

(9525) 

(15422) 

(1219) 

(4547) 

(1515) 

(428) 

(203) 

(126) 

(86) 

(68) 

(41) 

MATERIGSA. 

10x16 

37 

160 

5.880 

27,000 

45,000 

5 ft. 0 in. 

18 ft 2 in. 

500 

635 

300 

185 

130 

95 

60 


(254x406) 

(9401 

(11.2) 

(2667) 

(12247) 

(20412) 

(1524) 

(5538) 

(1893) 

(572) 

(270) 

(167) 

(117) 

(86) 

(M) 

MATERNIDAD. 

12x18 

42 

160 

8.390 

37 .000 

60.000 

5 ft. 8 in. 

20 ft. 0 in. 

700 

915 

435 

270 

190 

145 

90 


(305x457) 

(1067) 

(11.2) 

(3806) 

(16783) 

(27216) 

(1727) 

(6096) 

(2651) 

(824) 

(392) 

(243) 

(171) 

031) 

(81) 

MATERNITY. 

14x18 

42 

160 

11.430 

48.000 

75 .000 

5 ft. 8 in. 

20 ft. 11 in. 

900 

1155 

550 

340 

240 

185 

120 


(356x457) 

(1067) 

(11.2) 

(5171) 

(21773) 

(34020) 

(1727) 

(6375) 

(3408) 

(1040) 

(495) 

(306) 

(216) 

(167) 

(108) 


Note. —In addition to the sizes shown in the above table, we also build locomotives of this type with cylinder sizes: 
7 x 12 in. (178 x 305 mm.) MATERIAUX : 9 x 16 in. (229 x 406 mm.) MATERIOUS ; 11 x 16 in. (279 x 406 mm.) MATERNAL; 
13 x 18 in. (330 x 457 mm.) MATERNISER. 


TABLE FOR FIG. 27. 


MATTUCCIO. 

mus£M 

26 

160 

w 

HKiW 

26,000 

5 ft. 5 in. 

11 ft. 3 in. 

300 

KnjM 

210 

130 

95 

70 

45 



(660) 

(11.2) 

(1819) 

(9525) 

(11793) 

(1651) 

(3429) 

(1136) 

(396) 

(189) 

(117) 

(86) 

(63) 

(41) 

MATTUNINO. 

9x16 

33 

160 

5,340 


34,000 

6 ft. 10 in. 

13 ft. 1 in. 

400 

585 

280 

170 

120 

95 

60 


(229x406) 

(838) 

(11.2) 

(2422) 

(12700) 

(15422) 

(2083) 

(3988) 

(1514) 

(526) 

(252) 

(153) 

(108) 

(86) 

(54) 

MATTWEISS. 

11x16 

33 

160 

7,970 

40,000 

46,000 

7 ft. 4 in. 

14 ft. 4 in. 

500 

875 

420 

260 

185 

140 

90 


(279x406) 

(838) 

(11,2) 

(3615) 

(18144) 

(20865) 

(2235) 

(4369) 

(1893) 

(787) 

(378) 

(234) 

(167) 

(126) 

(81) 

MATUCETAE.. 

13x18 

37 

160 

11,170 

53,000 

60,000 

8ft. Oin. 

16ft. 5in. 

800 

1225 

590 

365 

260 

200 

135 


(330x457) 

(940) 

(11.2) 

(5080) 

(24040) 

(27216) 

(2438) 

(5004) 

(3029) 

(1103) 

(531) 

(329) 

(234) 

(180) 

(122) 

matulao. 

14x18 

37 

160 

12,970 

63,000 

70,000 

8ft. Oin. 

17 ft. 2 in. 

900 

1425 

685 

430 

305 

235 

155 


(356x457) 

(940) 

(11,2) 

(5897) 

(28576) 

(31752) 

(2438) 

(5232) 

(3408) 

(1283) 

(617) 

(387) 

(275) 

(212) 

(140) 


Note. —In addition to the sizes shown in the above table, we also build locomotives of this type with cylinder sizes 
9 x 14 in. (229 x 356 mm.) MATTULLA; 10 x 16 in. (254 x 406 mm.) MATTUZZO; 12 x 16 in. (305 x 457 mm.) MATTZUG. 
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FJO. 2S. SIX rOFITiEP TANK FRAME LOCOMOTIVE 
For plantation or industrial work. Narrow gauge (2 ft. 6 in.—76 cm.) 
TABLE FOR FIG. 28 


Code Word 

Diameter and 
Stroke of 
Cylinders, 
in. (mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working 
Order, 
Total 
lb. (kg.) 

Whcel- 
txise. 
Total 
ft. and in. 
(mm.) 

Tank 

Capacity, 
gal. (81 lb ) 
(litre) 

On Level 

Hauling C 

H% 

apacity in T 

1‘ 0 

ons of 2000 

On Grades o 

1 4% 

lb. (tonnes) 

f 

2'c 

3% 

MATREMOSIS. 

7x12 

23 

170 

3.700 

19 .000 

4 ft. 6 in. 

160 

405 

195 

120 

85 

65 

45 


(17^305) 

(5S4) 

(H.9) 

(1678) 

(8618) 

(1372) 

(606) 

(365) 

(175) 

(108) 

(76) 

(58) 

(40) 

MATRENT. 

8x12 

23 

170 

4 .830 

22 >00 

4ft. Sin. 

200 

530 

255 

160 

115 

90 

60 


(203x305) 

(584) 

(11.9) 

(219D 

00342) 

(1422) 

(757) 

(477) 

(229) 

(144) 

(103) 

(81) 

(54) 

MATRENTOPO. 

9x14 

28 

170 

5.850 

28.000 

5 ft. 4 in. 

250 

610 

310 

195 

140 

105 

70 


(229x356) 

(711) 

(11.9) 

(2654) 

(12700) 

(1626) 

(947) 

(576) 

(279) 

(175) 

(126) 

(94) 

(63) 

MATREPAN. 

104x16 

32 

170 

7.960 

32.000 

6 ft. 0 in. 

270 

830 

400 

250 

180 

140 

95 


(267x406) 

(613) 

(11.9) 

(3610) 

(11515) 

(1829) 

(1022) 

(757) 

(360) 

(225) 

(162) 

(126) 

(83) 

MATREPAL. 

11x16 

32 

170 

8.750 

36.000 

6 ft. 6 in. 

300 

935 

450 

285 

205 

155 

105 


(279x406) 

(813) 

(11.9) 

(3969) 

16329) 

(19S1) 

(1136) 

(841) 

(405) 

(256) 

(184) 

039) 

(94) 

MATREPORVI. 

12x16 

32 

170 

10.400 

43 .000 

6 ft. 6 in. 

320 

1110 

540 

340 

245 

190 

125 


(305x406) 

(813) 

(U.9) 

(4716) 

(19505) 

(1981) 

(1219) 

(999) 

(486) 

(306) 

(220) 

(171) 

(112) 


TABLE FOB FIG. 2!> 


MATOS AS. 

7x12 

24 

1.50 

3.120 

18.000 

5 ft. 5 in. 

250 

310 

160 

100 

70 

55 

35 


(17>x305) 

(610) 

(10.5) 

(1415) 

(SI 64) 

(1651) 

(947) 

(306) 

(144) 

(90) 

(63) 

(49) 

(31) 

MATOU. 

8x12 

26 

150 

3 .760 

22.000 

5 ft. 5 in. 

300 

410 

195 

120 

85 

65 

40 


(203x305) 

(660) 

(10.5) 

(1705) 

(9979) 

(1651) 

(1136) 

(389) 

(175) 

(108) 

(76) 

(58) 

(36) 

MATRACCIO. 

9x14 

28 

150 

5.160 

28.000 

5 ft. 8 in. 

350 

570 

270 

170 

120 

90 

60 


(229x356) 

(711) 

(10,5) 

(2340) 

(11793) 

(1727) 

(1325) 

(51.3) 

(246) 

(156) 

(108) 

(81) 

(54) 

M ATRACU LA. 

9x16 

31 

160 

5 .680 

31.000 

6 ft. 9 in. 

400 

625 

300 

190 

130 

100 

65 


(229x406) 

(787) 

(11.2) 

(2576) 

(14061) 

(2057) 

(1515) 

(562) 

(270) 

(171) 

(117) 

(90) 

(58) 

MATRALL4. 

10x16 

31 

160 

7,020 

37.000 

7 ft. 7 in. 

450 

775 

370 

2.30 

165 

125 

85 


(254x406) 

(787) 

(11.2) 

(3184) 

(16782) 

(2311) 

(1701) 

(697) 

(333) 

(207) 

(148) 

(112) 

(76) 

MATRAQUEO. 

11x16 

33 

160 

7,970 

42.000 

7 ft. 7 in. 

.500 

875 

420 

260 

185 

145 

95 


(279x406) 

(838) 

(11.2) 

(3615) 

(19050) 

(2311) 

(1893) 

(787) 

(378) 

(234) 

(166) 

(130) 

(83) 

MATRARUM. 

12x16 

33 

160 

9.490 

48 .OIM» 

8 ft. 1 in. 

60(1 

1040 

.500 

315 

225 

170 

115 


(305x406) 

(838) 

(1 • 2) 

(4305) 

(21772) 

(2464) 

(2272) 

(9.36) 

(450) 

(283) 

(202) 

(153) 

(103) 

MATRASJES. 

13x18 

37 

160 

11.170 

56,000 

9 ft. 0 in. 

800 

1230 

590 

370 

265 

205 

135 


(330x457) 

(940) 

(11,2) 

(5080) 

(25101) 

(2743) 

(3023) 

(1107) 

(531) 

(333) 

(218) 

(184) 

(121) 

MATRATURA. 

14x1 S 

37 

160 

12,970 

63,000 

9 ft. 6 in. 

900 

1425 

690 

430 

310 

240 

160 


(356x457) 

(940) 

(11.2) 

(5897) 

(28576) 

(2896) 

(3408) 

(1282) 

(621) 

(387) 

(279) 

(216) 

(144) 

MATRATZE. 

15x18 

37 

160 

14380 

70.000 

9 ft. 6 in. 

|.Ml 

1640 

790 

495 

355 

275 

185 


(381x457) 

(940) 

(11.2) 

(6759) 

(31751) 

(2896) 

(3788) 

(1476) 

(711) 

(415) 

(319) 

(247) 

066) 

MATREM. 

16x20 

42 

160 

15.5S0 

78 .000 

10 ft. 0 in. 

1200 

1825 

880 

.550 

395 

305) 

205 


(406x508) 

(1087) 

(11.2) 

(75 0) 

(35380) 

(3048) 

(1544) 

(1642) 

(807) 

(495) 

(355) 

(274) 

(184) 



FIG. 29. SIX-COUPLED TANK LOCOMOTIVE 
For switching service. Also contractors’ and industrial work. 



FIG. 30. SIX COUPLED TANK LOCOMOTIVE 
For switching and industrial service. Standard gauge 


Narrow gauge (3 ft. or 1 m.)_TABLE FOR FIG. 30_(4 ft. 8*4 in.—144 cm.) 


Code Word 

Diameter and 
Stroke of 
Cylinders, 
in. (mm.) 

Diameter 

of 

Drivers. 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sqjn. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 
Working 
Order. 
Total 
lb. (kg.) 

Wheel¬ 
base, 
Total 
ft. and in. 
(mm.) 

Tank 
Catwcitv, 
gal.(8& lb.) 
(litre) 

On Level 

Hauling C 

H% 

apacity in T 

1% 

ons of 2000 

On Grades o 

IH% 

lb. (tonnes) 

f 

2% 

3% 

MATRESCET. 

9x16 

31 

160 

5 .680 

32.000 

6 ft. 9 in. 

400 

625 

295 

185 

130 

100 

65 


(229x406) 

(787) 

(1 * ,2) 

(2576) 

(14515) 

(2057) 

(1515) 

(562) 

(255) 

(166) 

(117) 

(90) 

(58) 

MATRESCUNT. 

10x16 

31 

160 

7,020 

.39 .000 

7 ft. 7 in. 

450 

775 

370 

230 

165 

125 

80 


(254x406) 

(787) 

(11 2) 

(3184) 

(17236) 

(2311) 

(1701) 

(737) 

(333) 

(207) 

(148) 

(112) 

(72) 

MATRICAIRE 

11x16 

33 

160 

7 .970 

44.000 

7 ft. 7 in. 

500 

875 

420 

260 

185 

145 

95 


(279x406) 

(838) 

(1'.2) 

(3615) 

(19958) 

(2311) 

(1893) 

(787) 

(378) 

(234) 

(166) 

(130) 

(83) 

MATRICALIS. 

12x18 

37 

160 

9.520 

50.000 

8 ft. 0 in. 

600 

10.50 

505 

315 

225 

170 

115 


(305x457) 

(940) 

(1 1 .2) 

(4318) 

(22680) 

(2438) 

(2272) 

(945) 

(451) 

(283) 

(202) 

(153) 

(103) 

MATRICARTO. 

13x20 

42 

160 

10,930 

57.000 

8 ft. 6 in. 

-'in 

1200 

580 

360 

260 

200 

130 


(330x508) 

(1067) 

(11 2) 

(49M> 

(25954) 

(2590) 

(2659) 

(1080) 

(532) 

(324) 

(224) 

(180) 

(117) 

MATRICEM. 

13x22 

44 

160 

11.490 

60 000 

9 ft. 0 in. 

750 

1260 

605 

380 

270 

210 

140 


(3.30x559) 

(1118) 

(11.2) 

(5216) 

(27216) 

(2743) 

(2840) 

(1134) 

(544) 

(342) 

(243) 

(189) 

(126) 

M ATR IC rBUS. 

14x24 

44 

160 

14.530 

70 000 

9 ft. 6 in. 

900 

1600 

770 

485 

345 

265 

175 


(356x610) 

(1118) 

(11,2) 

(6577) 

(31751) 

(2896) 

(3408) 

(1440) 

(703) 

(4?6) 

(310) 

(238) 

(157) 

MATRICIDA. 

15x24 

44 

160 

16.690 

81 .000 

10 ft. 0 in. 

1000 

1830 

885 

555 

400 

305 

205 


(381x610) 

(1118) 

(U,2) 

(75-5) 

(36741) 

(3048) 

(3787) 

(1647) 

(796) 

(499) 

(360) 

(274) 

(184) 

MATRICIOSA. 

16x24 

44 

160 

18.980 

95.000 

10 ft. 0 in. 

1100 

2090 

1010 

630 

450 

345 

230 


(406x610) 

(1118) 

(l 2) 

(86'S) 

(43091) 

(3048) 

(4165) 

(1881) 

(909) 

(567) 

(405) 

(310) 

(207) 

MATRICOLA. 

17x24 

44 

160 

21 .440 

101.000 

10 ft. 6 in. 

1900 

2360 

1135 

710 

510 

390 

260 


(432x610) 

(1118) 

(1'.2) 

(9707) 

(47173) 

(3290) 

(4544) 

(2124) 

(921) 

(639) 

(459) 

(351) 

(234) 

MATRICULAR. 

18x24 

44 

160 

24.030 

112.000 

11 ft. 0 in. 

1300 

2660 

1285 

805 

575 

445 

295 


(457x610) 

(1118) 

(11,2) 

(10 W) 

(50802) 

(3608) 

(4923) 

(2394) 

(1156) 

(724) 1 

(517) 

(400) 

(265) 


SIGUE EL TEXTO ESPASOL 


LE TEXTE FRANgAIS FAIT SUITE 
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SIX-COUPLED DOITBLE-ENDER TANK LOCOMOTIVES 
For plantation, industrial, logging, or local railroad service. 

FIG. 3L STANDARD GAUGE (4 ft. 8^ in.—144 cm.) FIG. 32. NARROW GAUGE (3 ft. or 1 m.) 

TABLE FOR FIG. 31 


Code Word 

Diameter 
and Stroke 
of Cylin¬ 
ders, in. 
(mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 

in. 

(mm.) 

Boiler 

Pressure, 

lb./sq.in. 

(kg./ 

sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 

Wheelbase 

Tank 

Capacity, 

gal 81 l b ) 

(litre) 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

M U1M1I 

Drivers, 

lb. .) 

Total, 
lb. (kg.) 

Drivers, 
ft. and in. 
(mm.) 

Total, 
ft. and in. 
(mm.) 

On 

Level 

On Grades of 

\'C~> 

72 O 

1% 

14% 

2% 

3% 

MAUDISSAIS. 

12x18 

37 

160 

9.520 

43 .000 

62.000 

8ft. lOin. 

21ft. 6 in. 

800 

1040 

495 

305 

215 

165 

105 


(305x4.57) 

(940) 

(11.2) 

(4318) 

(19504) 

(28123) 

(2692) 

(6553) 

(3029) 

(936) 

(446) 

(275) 

(194) 

(149) 

(95) 

MAUDISSIEZ. 

13x20 

42 

160 

10,930 

50.000 

72.000 

9 ft. 0 in. 

23 ft. 6 in. 

900 

1195 

570 

3.55 

250 

190 

125 


(330x508) 

(1067) 

(11.2) 

(4944) 

(22680) 

(32659) 

(2743) 

(7163) 

(3408) 

(1076) 

(513) 

(320) 

(225) 

071) 

(113) 

MAUDISSONS. 

14x22 

44 

160 

13 .320 

60.000 

84 .000 

9 ft. 0 in. 

23 ft. 6 in. 

1000 

1460 

695 

43.5 

305 

235 

155 


(356x559) 

(1118) 

(11.2) 

(6033) 

(27216) 

(38102) 

(2713) 

(7163) 

(3787) 

(1314) 

(626) 

(392) 

(275) 

(212) 

(140) 

MAUDITES. 

15x22 

44 

160 

15,300 

72.000 

91.000 

9 ft. 0 in. 

24 ft. 8 in. 

1200 

1670 

800 

500 

355 

270 

175 


(381x559) 

(1118) 

(11.2) 

(6940) 

(32659) 

(42638) 

(2743) 

(7518) 

(1544) 

(1.503) 

(720) 

(450) 

(320) 

(243) 

(158) 

MAUDLIN. 

16x24 

44 

170 

20.170 

85.000 

109.000 

10 ft. 0 in. 

25 ft. 9 in. 

1400 

2120 

1015 

635 

450 

345 

230 


(406x610) 

(1118) 

(11.9) 

(9163) 

(385.55) 

(49440) 

(3018) 

(7849) 

(5302) 

(1908) 

(914) 

(572) 

(405) 

(311) 

(207) 

MAUDLINISM. 

17x24 

44 

170 

22,780 

101.000 

140,000 

10 ft. 0 in. 

26 ft. 6 in. 

1700 

2445 

1170 

725 

515 

395 

255 


(432x610) 

(1118) 

(11.9) 

(10312) 

(45810) 

(63500) 

(3018) 

(8077) 

(61.38) 

(2201) 

(1053) 

(653) 

(464) 

(356) 

(230) 

MAUERAN. 

18x24 

46 

180 

25.870 

114,000 

164.000 

10 ft. 0 in. 

25 ft. 3 in. 

1900 

2825 

1355 

840 

595 

455 

295 


(457x610) 

(1168) 

(12.7) 

(11748) 

(51710) 

(74390) 

(3048) 

(7696) 

(7195) 

(2513) 

(1220) 

(756) 

(536) 

(410) 

(266) 


TABLE FOR FIG. 32 


MATWEED. 

8x12 

26 

150 

3.760 

18,000 

28,000 

5 ft. 6 in. 

15 ft 0 in. 

350 

405 

195 

120 

85 

60 

40 


(203x305) 

(660) 

(10,5) 

(1705) 

(8165) 

(12701) 

(1676) 

(4572) 

(1325) 

(364) 

(175) 

(108) 

(76) 

(54) 

(36) 

MAT WORK. 

9x14 

30 

150 

4.810 

22 .000 

34,000 

6 ft. 5 in. 

17 ft. 2 in. 

400 

525 

250 

155 

105 

80 

50 


(229x356) 

(762) 

(10,5) 

(2182) 

(9979) 

(15422) 

(1956) 

(5232) 

(1515) 

(472) 

(225) 

(139) 

(95) 

(72) 

(45) 

MATZE. 

9x16 

33 

160 

5,340 

26 .000 

39.000 

6 ft. 10 in. 

18 ft. 10 in. 

4.50 

580 

275 

170 

120 

90 

55 


(229x406) 

(838) 

(11.2) 

(2422) 

(11793) 

(17690) 

(2083) 

(5740) 

(1704) 

(522) 

(247) 

(153) 

(108) 

(81) 

(49) 

MAUBECHE. 

10x16 

33 

160 

6 .590 

33 ,000 

46.000 

7 ft. 6 in. 

19 ft. 9 in. 

500 

715 

340 

210 

150 

110 

70 


(254x406) 

(838) 

(11.2) 

(2990) 

(14969) 

(20865) 

(2286) 

(6020) 

(1893) 

(643) 

(306) 

(189) 

(135) 

(99) 

(63) 

MAUBOIS. 

11x16 

33 

160 

7,970 

38,000 

53.000 

7 ft. 6 in. 

20ft. loin. 

600 

870 

415 

255 

iso 

140 

90 


(279x406) 

(838) 

(1L2) 

(3615) 

(17237) 

(24040) 

(2286) 

(6350) 

(2272) 

(783) 

(373) 

(229) 

(162) 

(126) 

(81) 

MAUBOUGE. 

12x18 

37 

160 

9,520 

45.000 

62 .000 

8 ft. 4 in. 

22ft. 6in. 

800 

1040 

495 

310 

220 

165 

105 


(305x457) 

(940) 

(11.2) 

(4318) 

(20412) 

(28123) 

(2540) 

(6858) 

(3029) 

(936) 

(445) 

(279) 

(198) 

(148) 

(94) 

MAUCLERC . 

13x18 

37 

160 

11,170 

52 .000 

71 .000 

8 ft. 6 in. 

23 ft. 0 in. 

900 

1220 

585 

360 

255 

195 

125 


(330x457) 

(940) 

(11.2) 

(5080) 

(23587) 

(32205) 

(2591) 

(7010) 

(3408) 

(1098) 

(494) 

(324) 

(229) 

(175) 

(112) 

MAUDIRIEZ. 

14x18 

37 

160 

12,970 

58 .000 

80,000 

9 ft. 0 in. 

21 ft. 4 in. 

1000 

1415 

675 

420 

295 

225 

145 


(356x457) 

(940) 

(11.2) 

(5897) 

(26308) 

(36287) 

(2743) 

(6503) 

(3787) 

(1273) 

(607) 

(378) 

(265) 

(202) 

(120) 

MAUDIRONT. 

15x18 

37 

160 

14,880 

66,000 

90.000 

9 ft. 0 in. 

22ft. Gin. 

1200 

1625 

775 

480 

340 

260 

170 


(381x457) 

(940) 

(H.2) 

(6759) 

(29937) 

(40823) 

(2743) 

(08.58) 

(4514) 

(1462) 

(697) 

(422) 

(306) 

(234) 

(153) 


Fireless Locomotives 

A type especially suitable for switching service where fire 
risks must be avoided. Is fitted with cylindrical tank in 
place of boiler, which is charged with steam and hot water 
from stationary plant. As steam is drawn from storage 
tank, pressure in latter is reduced, causing a portion of the 
hot water to evaporate, thus maintaining steam supply 
until storage pressure drops to cylinder working pressure, 
necessitating a recharge. These locomotives are simple in 
construction, cannot explode and are very safe to handle. As 
a rule it is not necessary to install much equipment for their 
operation as most industrial plants have sufficient boiler 
capacity for charging. 



FIG. 33. FIRELESS LOCOMOTIVE 


TABLE FOR FIG. 33 


Code Word 

Diameter 

and 

Stroke of 
Cylinders, 
in. (mm.) 

Diameter 

of 

Drivers, 
in. (mm.) 

Cylinder 

Pressure 

lb./sq.in. 

(kg./sq.cm.) 

Rated 
Tractive 
Power, 
lb. (kg.) 

Weight in 

Working 

Order, 

Total 

n>. (kg.) 

Wheelhasc, 
Total 
ft. and in. 
(mm.) 

On Level 

Hauling Capacity in Tons of 2000 lb. (tonnes) 

On Grades of 

H% 

1% 

14% 

2% 

3% 

MAZOMBO. 

10x10 

20 

50 

2500 

20.000 

4 ft. 8 in. 

270 

125 

75 

55 

40 

25 

w 

(254x254) 

(508) 

(3.5) 

(1134) 

(9072) 

(1422) 

(243) 

(113) 

(68) 

(50) 

(36) 

(23) 

MAZONADO.... C 

12x12 

24 

50 

3600 

26.000 

4 ft. 8 in. 

390 

685 

115 

80 

60 

40 


(305x305) 

(610) 

(3.5) 

(16329) 

(11790) 

(1422) 

(351) 

(167) 

(104) 

(72) 

(.54) 

(36) 

MAZONE. o 

13x12 

24 

50 

4220 

30,000 

5 ft. 0 in. 

460 

*220 

135 

95 

70 

47 


(330x305) 

(610) 

(3.5) 

(1914) 

(13608) 

(1524) 

(414) 

(198) 

(122) 

(86) 

(63) 

(42) 

MAZONERIAS.. ^ 

14x12 

24 

50 

4900 

35,000 

5 ft. 6 in. 

530 

255 

155 

110 

85 

55 

PS 

(356x305) 

(610) 

(3.5) 

(2223) 

(15876) 

(1676) 

(477) 

(230) 

(140) 

(99) 

‘(77) 

(50) 

MAZONOML... g 

15x14 

28 

50 

5630 

40,000 

6 ft. 0 in. 

610 

290 

180 

125 

95 

< 63 


(381x356) 

(711) 

(3.5) 

(2554) 

(18144) 

(1829) 

(.549) 

(261) 

(162) 

(113) 

‘(86) 

(57) 

MAZONOMOS.. 521 

16x16 

32 

50 

6400 

50.000 

6 ft. 6 in. 

695 

330 

200 

140 

105 

69 


(406x406) 

(813) 

(3 ,5) 

(2903) 

(22080) 

(1981) 

(626) 

(297) 

(180) 

(126) 

(95) 

(62) 





MAZONOMUM. „ 

13x14 

28 

50 

4220 

32.000 

5 ft. 0 in. 

460 

215 

135 

10» 

70 

45 


(330x358) 

(711) 

(3.5) 

(1914) 

(14515) 

(1521) 

(414) 

(133) 

(121) 

(91) 

(63) 

(40) 

MAZOPATIA... B 

14x14 

28 

50 

4900 

37 .000 

5 ft. 0 in. 

530 

250 

155 

110 

84 

54 

-< 

(356x356) 

(711) 

(3.5) 

(2221) 

(16783) 

(1524) 

(477) 

(225) 

(139) 

(99) 

(75) 

(49) 

MAZORCA. u 

15x16 

30 

50 

6000 

44 .000 

5 ft. 6 in. 

650 

310 

190 

135 

100 

65 

Q 

(381x406) 

(762) 

(3.5) 

(2721) 

(199.58) 

(1676) 

(585) 

(279) 

(171) 

(121) 

(90) 

(58) 

MAZORRAL... g 

16x16 

32 

50 

6400 

52.000 

5 ft. 6 in. 

695 

325 

200 

140 

105 

68 


(406x406) 

(813) 

(3.5) 

(2903) 

(23587) 

(1676) 

(625) 

(292) 

(180) 

(126) 

(95) 

(81) 

M AZZACORTO . £ 

17x16 

32 

50 

7220 

58.000 

6 ft. 0 in. 

785 

370 

230 

160 

120 

77 

■< 

(432x406) 

(813) 

(3.5) 

(3275) 

(26308) 

(1829) 

(706) 

(333) 

(207) 

(144) 

(108) 

(69) 

MAZZAMURRO. £ 

18x18 

36 

60 

9720 

77.000 

6 ft. 6 in. 

1055 

500 

305 

215 

165 

105 


(457x457) 

(914) 

(4,2) 

(4409) 

(34927) 

(1981) 

(949) 

(450) 

(274) 

(193) 

(148) 

(95) 


SIGUE EL TEXTO E8PASOL 
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Internal Combustion Locomotives 

Since the introduction of Baldwin gasoline locomotives, 
several years ago, various changes and improvements have 
been made. These machines are meeting the demand for a 
practical locomotive which is propelled by an internal com¬ 
bustion motor. The Baldwin internal combustion locomo¬ 
tive has particularly demonstrated its fitness for work in 
construction operations, plantations, quarries, brick yards, 
lumber mills, smelting plants, light switching in railroad 
yards, and in other classes of work where loads are to be 
hauled at moderate speed and within the range of available 


FIG. 34. INTERNAL COMBUSTION LOCOMOTIVE 


motor powers. They are well adapted to localities where 
water is scarce, or where the cost of coal or electricity would 
be prohibitive. They are built in five standard sizes, weigh¬ 
ing 5 to 25 tons (4,5 to 22,5 metric tons). 

Construction —The plan view below shows a locomotive 
with radiator, superstructure and top of transmission case 
removed, and illustrates arrangement of parts and applica¬ 
tion of power from the engine to all four driving wheels. 

Engines —The engines used in Baldwin gasoline locomo¬ 
tives are water cooled and are of the four cycle, four and 
six cylinder type. Engines are designed to withstand most 
severe service conditions. Crankshafts and connecting rods 
are drop forged steel. Cylinders are ground after boring 
and are absolutely interchangeable. Pistons are thoroughly 
annealed and finally ground to size and are fitted with 
special anti-leak packing rings. The familiar jump-spark 
method of ignition is used, with either storage battery or 
magneto as the source of the current. Lubrication is 
effected by a mechanical oiler combined with splash in crank 
case. 

Transmission and Drive —Transmission has been designed 
to withstand the strains, shocks and continued wear and 
tear incident to mechanical haulage. Four speeds are pro¬ 
vided in each direction, viz, 2, 4, 6 and 12 miles (3,2, 6,4, 
9,7 and 19,3 km.) per hour. Gears, shafts, clutches and all 
other transmission parts are of liberal proportions, and 
are enclosed in an oil-tight cast-iron housing. Gears have 
wide faces with accurately machined teeth and are made 
of heat treated forged steel. Bevel pinion and top counter- 



FIG. 35. PLAN VIEW 

shaft are mounted on annular ball bearings, which insures 
perfect alignment of the gears and maximum efficiency of 
power transmission. 

Friction Clutch —The main friction or driving clutch is 
of the multiple disc type especially designed for locomotive 
work and is placed in engine flywheel. When fully engaged, 
clutch will not slip until it is intentionally released. 


Brakes —An efficient interlocking hand or foot operated 
brake is provided with shoes on all wheels. 

Fuel Tanks —Are tested to a pressure of 300 pounds per 
square inch (21 at.) (1 at.=l kg./cm*). Are located over 
the hood and have a gravity feed to carburetor. 

Fuel Consumption —Running under normal or rated load, 
consumption of gasoline will be about one-tenth of a gallon 
(0,4 1.) per horsepower per hour. 

Testing —Every engine is given a thorough block test to 
determine its horsepower, observe the running qualities and 
make necessary adjustments. After locomotive has been 
completed, it is placed on testing rolls, and run under con¬ 
ditions approximating those of actual service. As a result, 
locomotive is ready for work as soon as placed on tracks of 
purchaser. 

Mining Type 

The Baldwin Locomotive Works has had experience with 
a large variety of mining locomotives, for coal and metal¬ 
lurgical service. They are built to run either by steam, or 
electricity; the latter being of the Bald win-Wes tinghouse 
type. 

The steam locomotive shown below is made entirely of 
steel to meet conditions where work is unusually severe, 



FIG. 36. MINING LOCOMOTIVE 

requiring the entire elimination of wood. It will also be 
noticed that the construction permits passing through tun¬ 
nels, etc., where clearance is restricted. 

Repair Parts 

It is advisable to order same repair parts as were orig¬ 
inally furnished, to insure getting maximum service. The 
wore! in capitals following plate number is the code word 
for all parts shown on that plate. Each item has opposite 
it a code word (in capitals), use of which indicates that 
only that particular piece is needed. In ordering also give 
code word for the particular locomotive for which repair 
parts are needed. 



PLATES 1 AND 2. ENCOTYLE. BOILER AND ATTACHMENTS 


ENCOUARDI... 1. 
ENCOUBERT... 2 
ENCOUDAM.... 2A. 

ENCOUFER. 2B. 

ENCOUGARD... 2C. 
ENCOULOIR.... 3. 
ENCOUNTERS.. 4. 
ENCOURAGER.. 5. 

ENCOURAIS. 6. 

ENCOURAR. 7. 

ENCOURIEZ ... 8. 

ENCOURONS ... 9. 

ENCOURRONT. .10. 
ENCOURUMES.il. 
ENCOUTEIRO. ..12. 
ENCOUTO.13. 

ENCOUTURER.. 14. 

ENCRADLE.15. 

ENCRADLING...16. 

ENCRANIO.17. 

ENCRASSER_18. 

ENCRATITAS... 19. 
ENCRATITI.20. 

ENCRAVACAO. .21. 

ENCRAVAR.22. 

ENCRAVO.23. 


Boiler. 

Firebox. 

Front Tube Sheet. 
Firebox Tube Sheet. 
Water Space Frame. 
Dome. 

Dome Ring. 

Dome Cap. 

Dome Base. 

Dome Casing. 

Dome Cover. 
Throttle Valve. 
Throttle Valve Box. 
Throttle Pipe. 
Throttle Pipe Elbow. 
Throttle Valve 
Crank. 

Throttle Valve Rod. 
Throttle Valve Stem. 
Throttle Stuffing 
Box. 

Throttle Stuffing 
Box Gland. 

Dry Pipe. 

Dry Pipe Front End. 
Dry Pipe Ring on 
Tube Sheet. 
Tubes. 

Double Cone. 

Steam Pipes, R. and 


ENCREASES.. ..24. Smokebox Ring 
Front. 

ENCREPE.24A. Smokebox Ring 

Middle. 

ENCRESPADO...24B. Smokebox Ring 
Back. 


ENCRESPAR....25. 

EN CR ESPEIS_26. 

ENCRESPO.27. 

ENCRESTA.28. 

ENCRESTADA.. .29. 

ENCRIMSON_30. 

ENCRINIC.31. 

ENCRINITAL.. .32. 

ENCRISPED.33. 

ENCRISTADO... 34. 

ENCRIVORE_35. 

ENCROACH.36. 

ENCROACH ED.. 37. 

ENCROISE.38. 

ENCROTTER. .39. 
ENCROUTANT.. 40. 

ENCRUAR.41. 

ENCRUECER....42. 

ENCRUZADO. .43. 
ENCUADERN0..44. 
ENCUBABAIS.. .45. 
ENCUBADO.46. 


Smokebox Front. 
Smokebox Door. 
Smokebox Dooi 
liner. 

Number Plate. 
Smoke-stack Base. 
Fi redoor. 

Firedoor Frame. 

Fi redoor Liner. 
Comer Plug. 

Fusible Plug. 

Waist Plug. 
Lagging. 

Jacket. 

Smokebox Band. 
Safety Valve. 

Safety Valve Stem. 
Safety Valve Spring. 
Safety Valve Spring. 
Cap. 

Relief Lever. 

Crown Bar. 
Staybolt. 

Spark Ejector. 
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PLATE 4. ENCUBL.OXS. PRESSED STEEL SMOKE BOX 
FRONT, CYLINDER HEAD COVER AND STACK BASE 

ENCUBRIMOS.. 1. Smokebox Front. 

ENCUBRIR_2. Smokebox Door. 

ENCUBRIRAS. .3. Cylinder Head Cover, u. 

Front. - m -*“ 

ENCUBRIRIA..4. Cylinder Head Cover, 

Back. 

ENCUENTRAS.5. Stack Base. 



PLATE 5. 


ENCUERDA . . 1. Cylinder. 
ENCUGENTAR. 2. Front Head. 
ENCUIRER. ... 3. Back Head. 

EXCULASSE.. .. 4. Front Casing Cover. 
ENCUMBER. .. 5. Back Casing Cover. 
ENCUMBRABA. 6. Cylinder Gland, R. 

and L. 

ENCUMBRAR.. 7. Cylinder Gland Bot¬ 
tom Ring. 

ENCUMBREIS.. 8. Lagging. 
ENCUMBRO.. .. 9. Casing. 

ENCUMEAR-10. Steam Chest. 

ENCUN ARE-11 • Steam Chest Gap. 

ENCUNASEN...12. Steam Chest Gland. 
ENCURRALAR.13. Steam Chest Gland 
Bottom Ring._ 


ENCUVAGE ...18. 
ENCYANTHE.. 19. 


Steam Cheat Valve 
Yoke. 

Steam Chest Joint. 
Steam Chest Oil Pipe 
Stem. 


PLATE 6. ENDORCATEL. 
DRIVING WHEELS, 
AXLES AND TIRES 
ENDORHIZAL..1. Axle. 
ENDORHIZO.. .2. Eccentric. 
ENDORMAIS...3. Wheel Center 
(Cast Iron). 

EN DORMANT.. 4. Wheel Center 
(Cast Steel). 

ENDORMEUR..5. Wrist Pin. 
ENDORMEZ_6. Tire. 



PLATE 7. ENDROITALL. VALVE MOTION WORK 
(STEPHENSON) 

ENDSTUHL.... 9. 


PLATE 3. ENEKVONAB. SPRINGS AND EQUALIZING WORK 

ENERVORUM.. 1. Forward Driving ENFAGOTER.. .10. Driving Equalising 
Spring. Beam, Fourth. 

ENETI.. 2. Second Driving Spring. ENFAIXAR.11. Forward Equalising 

ENEYER. 3. Third Driving Spring. Beam Link. 

ENFADADAS... 4. Fourth Driving Spring. ENFALDADA.. .12. Forward Equalising 
ENFADADICO.. 5. Fifth Driving Spring. Beam Fulcrum. 

ENFADANDO.. 6. Forward Truck Equal- ENFALDADOR.12A. Driving Equalising 
ising Beam. Beam Fulcrum. 

ENFADARLAN.. 7. Driving Equalising ENFALDAMOS.13. Driving Spring Link. 

Beam, First. ENFALDARE.. .14. Driving Spring Staple. 

ENFADE1S.8. Driving Equalising ENFALDARON.15. Forward Truck Center 

Beam, Second. Pin Bolt. 

ENFADONHO.. 9. Driving Equalising ENFAMAR.16. Transverse Equalising 

Beam, Third. Beam. 


ENDROMIDE.. 

ENDROMIDIS., 

ENDRUDGE... 

ENDRUDGING 

ENDSCHLOSS. 

ENDSILBE. 

ENDSPITZ. 


1. Axle. 

2. Eccentrics. 

1 3. Eccentric Strap, Front 
Half. 

4. Eccentric Strap, Back 
Half. 

5. Eccentric Rod, Inside 
(Forward Motion). 
6. Eccentric Rod, Outside 
(Back Motion). 

7. Reverse Link, Back 
Half. 

8. Reverse Link, Front 
Half. 


ENDUISIEZ_10. 

ENDUISONS_11. 

ENDULZABAN.12. 
ENDULZADAS..13. 
ENDULZAD0...14. 
ENDULZAIS ...15. 
ENDULZEMOS. 16. 

ENDULZO.17. 

ENDURABLE... 18. 
ENDURAIS.19. 


Reverse Link Filling 
Piece. 

Reverse Link Saddle. 
Sliding Block. 

Link Lifter. 

Reverse Shaft. 
CounterbalanceSpring. 
Reverse Shaft Bearing. 
Reverse Lever Rod. 
Rock Shaft. 

Rock Shaft Box. 

Valve Rod. 



PLATE 8. ENDURAPPY. VALVE MOTION WORK 
(WALSCHAERTS) 


ENDURANT 1. 

ENDURCIMES.. 2. 
ENDURCIRAS... 3. 
ENDURECIAS... 4. 
ENDURECIDO.. 5. 
ENDURENTAR.. 6. 

ENDURER. 7. 

ENDUREZCAS... 8. 

ENDUREZCO.... 9. 

ENDURING.10. 


Eccentric Crank. 
Eccentric Rod. 

Link. 

Link Bearing. 

Front Reverse Shaft. 
Front Reverse 8haft 
Bearing. 

Back Reverse Shaft. 
Back Reverse Shaft 
Bearing. 

Front Reverse Lever 
Rod. 

Back Reverse Lever 
Rod. 


ENDURINGLY.. 11. 

ENDURONS.12. 

ENDWAYS.13. 

ENDWISE.14. 

ENDYALITE... .15. 

ENDYMION.16. 

ENDYMIONEM. 17. 

ENDYMIONIS... 18. 
ENDYTIS.19. 

ENDZAPFEN.... 20. 


Counterbalance 

Spring. 

Lifting Link. 

Radius Rod. 

Combination Lever. 

Combination Lever 
Link. 

Crosshead Plate. 

Valve Yoke Cross- 
head. 

Valve Yoke Guide. 

Valve Yoke Guide 
Crosstie. 

Valve Yoke Guide 
Crosstie Knee. 


ENCUEPRADO. SINGLE-EXP AN SI ON CYLINDER, 
STEAM CHEST AND ATTACHMENTS 

ENCURTADOR. 14. Steam Chest Casing 
Cover. 

ENCURTAIN... 15. Steam Chest Casing. 
ENCURTAMOS.16. Steam Chest Valve. 
ENCURTIDOS.. 16A. Steam Chest Valve, 
Balanced Pattern. 
ENCURTIERA.. 16B. Steam Chest Valve 
Packing Strips. 

ENCURTIR.16C. Steam Chest Valve 

Packing Springs. 

ENCURTIRAS. .17. “ “ 



PLATE 9. ENERVAGORY. PISTONS AND PACKING RINGS 

ENERVEMENT.. 

ENERVERAIS. 


ENERVAIS. 

ENERVAMOS... 
ENERVANT.... 
ENERVARON.. 

ENERVASSES.. 
ENERVATIVE.. 
ENERVATURO. 
ENERVAVERO. 


1. Piston Head. 

2. Piston Follower. 

3. Piston Follower Bolts. 

4. Piston Follower Bolt 

Nuts. 

5. Piston Rod. 

6. Piston Rod Key. 

7. Piston Rod Nut. 

8. Piston Soring Rings 

_(Cast Iron)._ 


ENERVERONT. 

ENERVIBUS.... 


ENERVTEZ.. 


9. Piston T Ring (Cast 
Iron). 

.10. Piston Brass and 
Composition Rings. 
.It. Piston Spring. 

.12. Piston Spring Studs 
and Nuts. 

.13. Piston Wire Springs. 
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PLATE 10. ENFAMENT. SMOKE STACKS 


ENFAMISHED. 1. Bus®, 

ENFANCON_2. Base Flange. 

ENFANGADA.. .3. Cone. 
ENFANGADOS.4. Top. 
v ENFANGUEIS. Netting. 



ENFARDARAS .6. Body. 
ENFARDASEN.7. Chamber. 
ENFARDELO.. .8. Inside Pipe. 
ENFARELAR...9. Hand Hole and Plate. 




PLATE 11. ENFIANART. ENGINE TRUCKS 


ENFIARONO. Fig. 1—Two-wheeled or Pony 
Truck. 

ENFIASvSIMO. Fig. 2—Four-wheeled Truck. 
ENFIATELLO.. 1. Center Pin. 
ENFIATIVO.... 2. Swing Bolster. 
ENFLATUZZO... 3. Swing Bolster Crosstie. 
ENFIAVAMO... 4. Swing Bolster Link. 
ENFIAVATE.... 5. Truck Frame. 
ENFIAZIONE... 6. Truck Pedestal. 
ENFICELER.... 7. Truck Pedestal Cap. 


FNFIERANNO.. 8. Equalising Beam. 
ENFIERCED... 9. Spring Link. 
ENFIERCING..10. Axle. 
ENFIEREBBE..11. Wheel. 
ENFIEREMO... 12. Radius Bar. 
ENFIERESTI...13. Radius Bar Brace. 

ENFIERO.14. Longitudinal Brace. 

ENFIEVRAIT... 15. Spring Staple. 
ENFIEVRIEZ... 16. Spring Seat. 
ENFIEVRONT.. 17. Safety Strap 



ENFOUIRAS.... 1. Bar. 
ENFOUIRIEZ... 2. Frame. 
ENFOUIRONT.. 3. Connecting Bar. 
ENFOURCHI... 4. Arm. 
ENFOURNAIT.. 5. Rod. 
ENFOURNONS. 6. Handle. 
ENFOURRER... 7. Shaft. 
ENFRAILE.8. Shaft Bearings. 


ENFRANGER... 9. Drop Plate. 
ENFRASQUES.. 10. Drop Plate Handle. 
ENFRASSIA ....11. Drop Plate Shaft. 
ENFRATICO.. .12. Drop Plate Shaft Bear- 
ing. 



PLATE 13. ENFUEABISM. ROCKING GRATE WORK 



PLATE 15. ENFUIKICH. PLAIN GRATE FOR SOFT COAL 


ENFUMADO.. .1. Bar. ENFUNDAM08 6. Drop Plate Handle Sop- 

ENFUMAR.2. Dead Plate. port. 

ENFUMOIRS. 3. End Holder. ENFGNDARON 7. Drop Plate Shaft. 

ENFUNDADAS.4. Drop Plate. ENFUNDE13.. 8. Drop Plate Shaft Betf- 

ENFUNDADO. .5. Drop Plate Handle. ing. 



PLATE 16. ENFURZAC. THROTTLE AND WHISTLE WORK 


ENFUSC A DO. Fig. 1- 

-Throttle Work. 

ENFUSCAR.... 

.. 1. 

Lever. 

ENFUSTER.... 

.. 2. 

Quadrant. 

ENFUTAGE... 

. 3. 

Latch. 

ENFUYAIS ... 

.. 4. 

Latch link. 

ENFUYANT... 

.. 5. 

Rod. 

ENFUYIEZ ... 

.. 6. 

Jaw. 

ENFUYONS . 

.. 7. 

Link. 


ENGABANADO.. 8. Link Stud. 
ENGABELAR.... 9. Handle. 

ENGACAR.10. Handle Spring. 

ENGACHSIG.Fig. 2—Whistle Work. 

ENGACO. 1. Lever. 

ENGAGEAIS. 2. Arm or Creak. 

ENGAGEANTE.. 3. Shaft. 
ENGAGEDLY... 4. ShaftBeering 
ENGAGISTE..... S. Link. 



PLATE 17. ENGAITAMNU. RAGONNET POWER REVERSE 

GEAR 


ENGAITEBAT.. 1. Cylinder. 
ENGA1TEBEL.. 2. Cylinder Support. 
ENGA1TEBIG.. 3. Cylinder Head, Front. 
ENGAITEBOT.. 4. Cylinder Head, Back. 
ENGAITEBUM. 5. Cylinder Gland. 
ENGAITECCO . 6. Valve Cheat. 
ENGAITEDBU.. 7. Valve Chest Cap. 
ENGAITEDYZ.. 8. Valve Chest Gland. 
ENGAITEFFI... 9. Valve. 

ENGAITEMR... 10. Valve Stem. 
ENGAITEPPS...11. Piston. 
ENGAITERRE.. 12. Piston Rod. 
ENGAITEST. ...13. Cro*head. 
ENGAITETTH.. 14. Cro^head Plate. 
ENGAITEXJL.. 15. Croeshead Gibs. 
ENGAITIBRE.. 16. Croeshead Guide. 


ENGAITICE....17. Crosshead Guide Sop* 
port. 

ENGAITIDAL. .18. Reverse Shaft Con¬ 
necting Bar. 

ENGAITIFIS. ..19. Floating Lever. 

ENGAITIHUT. .20. Floating Lever Link. 

ENGAITIJUG...21. Rocker. 

ENGAITIKIC...22. Rocker Bracket. 

ENGAITILLE.. .23. Safety Stop Set Sara*. 

ENGAITIMMA. 24. Connecting Link. 

ENGAITOPF.... 25. Reverse Lever. 

ENGAITOXIN..26. Reverse Lever Support. 

ENGAITPOST. .27. Reverse Lever Bracket. 

ENGAITQUIT. .28. Reverse Lever Quad¬ 
rant. 


ENFREAR. 1. Bar. 

ENFREEDOM.. 2. Frame. 
ENFRENABA... 3. Connecting Bar 
ENFRENASES.. 4. Lever. 
ENFRESTADO.. 5. Lever Rod. 
ENFRIABAIS... 6. Lever Handle. 
ENFRIADERA.. 7. Drop Plate. 


PLATE 14. ENFROLIC. 
PLAIN GRATE FOR WOOD 

ENFROQUER..1. Bar. 

ENFROWARD.. 2. Dead Plate. 
ENFLEIRAR.. .3. End Holder. 


ENFRIADO. 8. Drop Plate Rod. 

ENFRIAMOS... 9. Drop Plate Crank. 
ENFRLARIAN. .10. Drop Plate Crank 
Handle. 

ENFRIARON... 11. Drop Plate Crank 
Bearing. 
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j 

u®- 

a 

-1 

C 


r-rzz 



PLATE 14. 


PLATE 18. ENGANDUCK. 

STEAM BRAKE WORK 
(EQUALIZED STYLE) 

ENGANEIS. 1. Brake Cylinder. 

ENGANGENTO. 2. Brake Piston Rod. 

ENGANIFA. 3. Brake Cylinder Head. 

ENGANOSAS... 4. Brake Cylinder Stuff¬ 
ing Box Nut. 

ENGANOSO_ 5. Brake Connecting 

Link. 

ENGANTANT.. 6. Brake Lever. 

ENGANZAR... 7. Brake Head. 

ENGAOLS. 8. Brake Beam. 

ENGARABATO. 9. Brake Shaft. 

ENGARAIRE.. 10. Brake Rod. 

ENGARAMPAR.il. Brake Rod Adjusting 
Nut. 

ENGARBABA. .12. Brake Cylinder Sup¬ 
port. 



ENGARBADAS .13. Brake Hanger. 
ENGARBOIL... 14. Brake Shaft Support. 

ENGARCE.15. Brake Shaft Bearing. 

ENGARITAD0..16. Brake Rod Lever. 
ENGARITEIS.. .17. Brake Shoe. 
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PLATE 19. ENGARLAMB. JOURNAL BOXES 
ENGARRAFARFig. 1— Driving Box. ENGARZAULO . 7. Follower Plate. 

ENGARRAFO.. .Fig. 2—Truck Box. ENGARZAYAB. 8. Follower Spring. 

ENGARRETT... Fig. 4—Franklin Automat- ENGARZAYIR.. 9. Indicator Pina. 

ic Driving Box ENGARZAZCU..10. End Plate. 
Lubricator. ENGARZEIS.... Fig. 3—Tender Box. 

ENGARRKON..1. Box. ENGARZO.1. Box. 

ENGARZAMOS.2. Cellar. ENGASGADO...2. Wedge. 

ENGARZARON.3. Brass. ENGASTABAN .3. Brass. 

ENGARZASES . 4. Cellar Bolt. ENGASTADA.. .4. Lid. 

ENGARZATAR 5. Perforated Plato. ENGASTO.5. Axle. 

ENGARZATUM.6. Grease. 


PLATE 20. ENGASTRIC. 
PUMP WORK 
ENGATTLLO— 1. Pump Barrel 
ENGATINHAR. 2. Top Chamber. 
ENGATUSADO. 3. Bottom Chamber. 
EXGATUSAR... 4. Valve. 
ENGATUSEIS... 5. Valve Cage. 

ENGAVER.6. Plunger. 

ENGAZONNER. 7. Gland. 

ENGBLOEM_ 8. Gland Bottom Ring. 

ENGBLOEMEN. 9. Gland Studs. 
ENGBORSTIG.. 10. Chamber Studs. 
ENGEANCE ...11. Check Pipe. 
ENGEIGNER... 12. Check Pipe CoupUng 
Nut. 

ENGEIRA.13. FeedPipe. 

ENGE1TADO... 14. Feed Pipe Coupling 
Nut. 

ENGEL.15. Pet Cock. 

ENGELBERT... 16. Pet Cock Lever in Cab. 
ENGELBILD... 17. Pet Cock Lever Ful¬ 
crum. 

ENGELBLUME. 18. Pet Cock Lever Rod. 
ENGELFR1ED.. 19. Pet Cock Lever Rod 
Guide. 

ENGELGRAS... 20. Pet Cock Crank. 



ENGELHAR.... 21. Pet Cock Crank Hang- 

ENGELKNABE.22. Pet Cock Crank Rod. 
ENGELKRUID.23. Pet Cock Crank Jaw. 
ENGELMESSE.. 24. Pet Cock Lever. 



PLATE 21, ENGELMIANT. 
ENGELMUND.. Fig. 1—Pump Check. 
RNGELNAME.. 1. Check Body. 
ENGEL REIN.. .2. Check Flange. 
ENGELROCHE.3. Check Flange Studs. 
ENGELSAUGE..4. Valve. 

ENGELSCH_5. Valve Seat. 

ENGELSCHAR .6. Valve Cage. 
ENGELSEELE.. 7. Casing. 


PUMP CHECK AND FEED COCK 
ENGELSKIND..8. Check Pipe Coupling 
Nut. 

ENGELSKOPF.. Fig. 2-Feed Cock. 
ENGELSTAND. 9. Feed Cock Body. 
ENGELSTILL...10. Feed Cock Plug and 
Nut. 

ENGELS WE IB. .11. Hose Coupling Nut. 
ENGELTHAL.. .12. Hose Swivel. 
ENGELTRUDE. 13. FeedPipe. 




PLATE 22. ENGINENET. VALVES AND COCKS 


ENGINES.1. Blower. Heater, Steam 

Brake Stop Valve or 
8park Ejector Valve. 

ENGINOUS_2. Drip Cock. 

ENGIRDLE.... 3. Blow-off Cock. 


ENGIRDLING.4. Cylinder Cock (Buchan¬ 
an style). 

ENGISCOPIO. .5. Cylinder Cock. 
ENGISOME.... 6. Gauge Cock. 

ENGISOP.7. Steam Chest Relief Valve. 



PLATE 23. ENGLISHNUT. GLASS WATER GAUGE 


ENGLISHOMY .Fig. 1—Water Gauge, Old 
1 Style. 

ENGLISHPOT. .Fig. 2—Water Gauge, Iron¬ 
clad Style. 

ENGLOBAR.... 1. Upper Fitting. 
ENGLOOM.2. Lower Fitting. 


ENGLOOMED. .3. Drain Valve. 
ENGLOOMING.4. Glass. 

ENGLOUTIR. .5. Guard. 

ENGLUAGE—6. Water Gauge Lamp 
Bracket. 

ENGLUAHIT... 7. Water Gauge Guard 
Glass. 



FIG. 1 



. FIG. 2 


PLATE 24. ENGLUEBUM. ENGINEER’S BRAKE VALVE, 
AND STEAM BRAKE PISTON 


ENGLUEMENT. Fig. 1—Engineer’s Brake 
Valve. 

ENGLUING.1. Disc Valve. 

ENGLUT.2. Valve Cover. 

ENGMASCHIG. .3. Valve Body. 

ENGNETZ.4. Handle. 

ENGOBAGE.Fig. 2—Steam Brake Piston. 


ENGODADO—5. Steam Brake Piston Rod. 

EXGODAR.6. Steam Brake Piston. 

ENG0DATIV0..7. Steam Brake Piston 
Packing Rings. 

ENGOLFABA... 8. Steam Brake Piston Fol¬ 
lower. 

ENGOLFAMOS.9. Steam Brake Piston Nut. 


PLATE 25. ENGOLFANAD. 
STEAM GAUGE DAMP, 
AND WATER GAUGE 
LAMP 

ENGOLFARON.Fig. 1—Steam Gauge Lamp. 
ENGOLFASES..Fig. 2—Water Gauge Lamp. 

ENGOLFEIS_1. Reservoir. 

ENGOLOSINO. 2. Burner. 

ENGOMABA_3. Shade. 

ENGOMABAIS..4. Base. 

ENGOMADAS. .5. Globe. 


PLATE 26. ENGOMA- 
DESI. HEADLIGHT 


ENGOMAMOS. .1. Case. 
ENGOMARIAN.2. Reflector. 
ENG0MAR0N..3. Glass. 

ENGOMEIS.4. Chimney. 

ENGOMMANT .5. Burner. 
ENGONASI.6. Reservoir. 




PLATE 25 
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PLATE 27. ENGONABUT. WATER 
ENGONBAM. Fig. 1—Water Tank, Reetan- ENGORROSO.. 8 

—_ gularType. ENGOUANT. 9 

ENGONCARPJig. 2—Water Tank, Vander- ENGOUFFRE.. 10 
biltTyoe. PvnnnvirT!* n 

ENGORDARON..1. Tank. 

ENGORDASEN . 2. Filling Funnel 
ENGORDURAR..3. Funnel Lid. 

ENGORGEANT. .4. Valve Lifter. 

ENGORGETH.. .5. Valve Wheel. 

ENGORGITAR... 6. Valve Body. 

ENGORLADOR.. 7. Valve Gooeeneck. 


• f • TQIVG UWWHItXR. 

ENGORLAR.7A. Valve Gooseneck 

Flange. 


ENGOUFFUZ.... 11 
ENGOUFGIRL... 12 
ENGOUFHUM... 13 
ENGOUFKIS.... 14 

ENGOUFLIMP... 15 

ENGOUFMENU. 16, 
ENGOUFRATZ...17. 
ENGOUFYX.18. 


TANK 
. Handles. 

. Lugs. 

. Fuel Board Angle Iron. 
. Hand Rail. 

. Running Board, Top. 
. Running Board, Side. 
. Running Board 
Knees, Top. 

. Running Board 
Knees, Side. 

. Tank Saddles. 

Side Bearings. 

Step. 



PLATE 

ENGOZNABAS.. 

ENGOZNADO... 

ENGOZNARAN. 

ENGOZNAS. 

ENGPAESSEN.. 
ENGPASS. 


28. ENGOUGINS. 

1. Truss Bar. 

2. Truss Bar Crontie. 

3. Wedge Block or Chaf¬ 

ing Casting. 

4. Front Draw Casting. 

5. Back Draw Casting. 

6. Pushing Shoe. 


TENDER FRAME, WOOD 
ENGRACADO... 7. Frame Washer. 
ENGRACANTE. 8. Longitudinal. Draw 
_ Casting Bolt. 

ENGRACHAR.. 9. Comer Bracket. 

ENGRACIA.10. Center Pin. 

ENGRADECER.il. Safety Chain Hook. 
ENGRAILING.. 12. Brake Shaft Guide. 



PLATE 
ENGRAISSER.. 
ENGRAIXAR... 

ENGRANAJE... 3 

ENGRANDECI. 4. 

ENGRANERO.. 5 

ENGRANGER.. 

ENGRANIZAR.. 

ENGRAPADOR. 

ENGRAPARAS.. 


29. ENGRAIMEL. 

1. Side Channel Bar. 

2. Longitudinal Channel 

Bar. 

Transverse Channel 
Bar. 

Transverse Channel 
Bar Strap. 

5. Corner Plate. 

6. Brace. 

7. Side Bearing. 

8. Brake Shaft Crosstie. 

9. Brake Hanger Angle 

Iron. 


TENDER FRAME, IRON 

ENGRAPA8.10. Safety Chain Hanger. 

ENGRAPASEN .11. Front Draw Casting. 
ENGRAPPLED. 12. Back Draw Castiag. 
ENGRASAIS—13. Chafing Casting. 
ENGRASANDO. 14. Center Pin. 
ENGRASARAN.15. Bolster Cap. 
ENGRASARIA.. 16. Brake Clevis. 

ENGRASES.17. Tender Step. 

ENGRASPED...18. Brake Shaft Step. 
ENGRASPING. .19. Safety Chain Hook. 
ENGRATIE.20. Brace. 



PLATE 30. ENGRATION. TENDER TRUCK. ARCH BAR 


ENGRAVE. 1. Channel Bar. 

ENGRAVERY... 2. Top Bar of Frame. 
ENGRAVURE... 3. Truss Bar of Frame. 
ENGREATEN... 4. Bottom Bar of Frame. 
ENGRECER ... 5. Wheel. 

ENGREGGE. .. 6. Side Bearing. 
ENGREIMOS... 7. Frame Filling Piece. 
ENGREIRAN... 8. Center Plate. 
ENGREIREIS... 9. Truss Plate. 


ENGRELAR_10. Truss Washer. 

ENGRENHAR 11. Bolster Guide. 
ENGRESCADO. 12. Spring Seat. 
ENGRESCAR .13. Brake Clevis. 
ENGRESQUES.. 14. Brake Beam Safety 
Chain. 

ENGRET.15. Bolster, Wood. 

ENGRETER—16. Bolster, Cart Steel 




PLATE 31. ENGREVULK. TENDER TRUCK, WROUGHT IRON 


ENGRIMANCO. 1. Frame. 
ENGROGNE. .. 2. Crosstie. 
ENGROSADO... 3. Cnx>»tie Brace 
ENGROSAMOS. 4. Pedestal. 
ENGROSSED... 5. Pedestal Can. 
ENGROSSING.. 6. Equalising Beam. 
ENGROTAR. .7. Spring. 
ENGRUDABAS. 8. Spring Link. 


ENGRUDADOR 9. Spring Seat. 
ENGRUDARA.. 10. Center Plate. 
ENGRUESO.. .11. Frame Filling Piece. 
ENGRUMECER.12. Side Bearing. 
ENGRUMECIO. 13. Brake Hanger. 
ENGRUMELE.. 14. Brake Clevis. 
ENGSICHTIG.. .15. Safety Chafe Clevis. 
ENGSINN.16. Spring Link Washer. 




PLATE 32. ENGUICHUCK. ELECTRIC TRUCK FOR INSIDE 
HUNG MOTORS 


ENGTTUARRO.. 1. Bolster. 

ENGUINOS. 2. Transom. 

ENGUIZGADO.. 3. Transom End Filling 
Piece. 

ENGUIZGO. 4. Transom Tie Plate. 

ENGUIZGUE... 5. Truck Frame. 
ENGULFED... 6. Truss Bar. 
ENGULFING... 7. Equalizing Beam. 
ENGULFMENT. 8. Pedestal. 

ENGULHO.9. Pedestal Cap. 

ENGULIDOR... 10. Pedestal Tie Bar. 
ENGULIPAR. ..11. Swing Link. 

ENGULIR.12. Swing Link Bearing. 

ENGULLIAI5... 13. Swing Beam. 


ENGULLIDAS.. 14. Swing Beam Crosstie. 

ENGULLISTE. .15. Equalising Beam 
Spring. 

ENGURRIA... .16. Equalising Beam 
Spring Seat (Top). 

ENGWEG.17. Equalising Beam 

Spring Seat (Bot¬ 
tom). 

ENGYI.18. Bolster Spring. 

ENGYON.19. Bolster Spring Seat. 

ENGYSOOPE... 20. Motor Suspension Bar. 

ENGYSTOME...21. Motor Suspension 
Spring. 
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ENHABILE. 1. Bolster. 

ENHABIUNG.. 2. Transom. 

ENHACHE.3. Transom End Filling 

Piece. 

ENHAEMON... 4. Transom Tie Plate. 

ENHALE.5. Truck Frame. 

ENHALSING... 6. Truss Bar. 

ENHANCED.... 7. Equalizing Beam (Out¬ 
side). 

ENHANCING.. . 8 . Equalising Beam (.In¬ 
side). 

ENHARBOUR.. 9. Pedestal (Outside). 

ENHARDENED.10. Pedestal (Inside). 

ENHARDIMES II. Pedestal Cap. 

ENHARDIRAS. .12. Pedestal Tie Bar. 

ENHARINADO. 13. Swing Link. 

ENHARINAR... 14. Swing Link Bearing. 

ENHARINEIS. .15. Equalising Beam 
Spring. 


ENHARINO_10. 

ENHARMONIC. 17. 
ENHARNACHE. 18. 

ENHATUABA. .19. 

ENHATUAR... .20. 

ENHATUO.21. 

ENHAYEUR_22. 

ENHEARTEN. .23. 
ENHEB RADAS. 24. 
ENHEBRADO. .25. 
ENHEBRAMOS.26. 

ENHEBRAR.... 27. 
ENHEB RARON 28. 


Equalising Beam. 

Spring Sant. 

Bolster Spring. 

Bolster Spring 8eat 
(Top). 

Bolster Spring Seat 
(Bottom). 

Bolster Spring Seat Tie 
Rod. 

Side Bearing. 

Side Bearing Plate. 
End Frame. 

Rail Guard Bracket. 
Motor Suspension Bar. 
Motor Suspension 
Spring. 

Brake Clevis. 

Center Plate. 


FIG. 34. SUPERHEATER, TYPE A. (CONT. 


ENVOISINER.. .20. Damper Cylinder Com¬ 
plete. 

ENVOLEMENT.21. Damper Shaft Bearing, 
Outside. 

ENVOLERAIT. .22. Damper Shaft Bearing, 
Inside. 

ENVOLERONT.23. Damjjer Cylinder 

ENVOLTA.24. Damper Cylinder Pis¬ 

ton. 

ENVOLTORIO.. 25. Damper Cylinder Arm, 
Inside. 


ENVOLUMED.. 26. Damper Cylinder Arm, 
Outside. 

ENVOLUMING. 27. Damper Link. 

ENVOLVEMOS. 28. Damper Shaft. 
ENVOLVERAS.. 29. Damper Shaft Arm. 
ENVOLVIA.30. Damper Counter¬ 

weight. 

ENVOLVIDO.. .31. Damper Pipe Union 
(2 per set). 

ENVOY.32. Superheater Flues. 

ENVOYABLE.. .33. Deflecting Plate. 
ENVOYAIS.34. Damper. 




PLATE 35. ENVOYENE. 

PACKING 

ENVOYER... . Fig. 1—For Piston Rod. 
ENVOYEREZ. Fig. 2—For Valve Stem. 
ENROLLED.... 1. Packing Case. 

ENROLLEIS_2. Ball Joint. 

ENROLLING .. .3. Vibrating Cup. 
ENROLMENT 4. Babbitt Ring. 
ENRONQUECI..5. Babbitt Ring. 
ENROOT.6. Follower. 


UNITED STATES METALLIC 
(OLD TYPE) 

ENROOTED... 7. Coil Spring. 
ENROOTING... 8. Stuffing Box. 

ENROQUE. 9. Copper Wire Joint. 

ENROQUEIS.... 10. Bushing. 
ENROQUEMOS. 11. Swab Holder. 
ENROSCADA... 12. Oil Cup Bracket. 
ENROSCADOS. .13. Oil Cup. 
ENROSCANDO. 14. Preventer. 



PLATE 34. ENVINEAL. SUPERHEATER, TYPE A 
(Locomotive Superheater Co.) 


INVINER. 1. Header. 

ENVIO.2. Unit Shape No. 1. 

ENVIOUS. 3. Unit Shape No. 2. 

ENVIOUSLY.... 4. Unit Shape No. 3. 
ENVIRONING.. 5. Unit Shape No. 4. 
ENVIRONNER. 6. Return Bend, Style N. 

ENVIRONS. 7. Return Bend, Style P. 

ENVISAGED... 8. Return Bend, Style Q. 
ENVISAGING... 9. Unit Pipe No. 1. 
ENVI9CABAN.. 10. Unit Pipe No. 2. 

ENVISCAIS.11. Unit Pipe No. 3. 

ENYIUDADAS.. 12. Unit Pipe No. 4. 


ENVTUDADO... 13. Pipe Support. 
ENVIUDAMOS .14. Pipe Band. 
ENVIUDARON.15. Unit Clamp. 
ENVIUDEIS.... 16. Unit Bolt (for Through 
Bolt Header). 

ENVTUDILE_16A. Unit Bolt (for Tee 

Bolt Header). 

ENV1UVAR.17. Unit Pipe End Washer. 

ENVIVEIRAR. .18. Unit C lamp Bolt 
Washer. 

ENVOILER.19. Unit Bolt Nuts (Hexa¬ 

gon Faced). 


PLATE 36. ENWOTAN. UNITED STATES METALLIC 
PACKING (KING TYPE) 


ENWRAPMENT.Fig. 1—For Piston Rod. 

ENWRAPS. 1. Swab Holder. 

ENWREATHED. 2. Swab Holder Discs. 

ENXACA. 3. Gland. 

ENXACOCO. 4. Sliding Plate Ring. 

ENXADADA.... 5. Sliding Plate Half 
Pieces. 

ENXADREZAR.. 6. King Packing Ring. 
ENXADRISTA... 7. Retainer Half Pieces. 

ENXAGOAR. 8. Retainer Shell. 

ENXALMEIRO.. 9. Preventer. 


ENXALMO.10. Spring. 

ENXAMBRAR Fig. 2-For Valve Stem. 

ENXAME. 1. Swab Holder. 

ENXAMEAR_2. Swab Holder Disea. 

ENXAQUECA.... 3. Gland. 
ENXARAVIA.... 4. Sliding Plate. 
ENXARCIAR— 6. King Packing Ring. 
ENXARONDO... 7. Retainer. 
ENXAROPAR.... 9. Preventer. 

ENXAROPE.10. Spring. 

ENXARROCO.. .12. Support. 
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THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 


THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 

FABRIC ANTES DE LOCOMOTORAS, 

PHILADELPHIA, PA., E. U. A. 

PARA SUCURSALES Y AGENUIAS EN EL EXTRANJERO. 

VfiASE EL TEXTO IXGLfiS. 

DirecciAn PnblcgrAfloa, “BALDWIN.” Philadelphia. 

•Clave del Iron Age en la 1'Agiua 10. 

Otras claves usadas: A. B. C. Quinta EdlciAn Corregida, Western 
Union, Bentley, Lieber. 

PRODUCTOS. —LOCOMOTORAS DE VAPOR PARA VfAS NOR- 
MALES Y ANGOSTAS, PARA SERVKTO DE PASAJEROS, 
PARA MERCANCIAS, MANIOBRAS, INIUJSTRIAS, CONTBA¬ 
TISTAS, PLANTACIONES, ASERHADEROS, Y OTROS USDS 
ESPECIALES. LOCOMOTORAS DE COMBUSTION INTERNA 
PARA MANIOBRAS LI VLAN AS, PARA SERVICIOS INDUS- 
TRIALES Y PARA CONTRAT1STAS. 

Repuestos y piezas para reparaciones. 

TambiAn fabricamos fundiciones de hierro y acero, forjaduras 
y piezas de todas clases, ya st*a en bruto o acabadas. 
FABRICAS. —La Baldwin Locomotive Works posee dos fAbricas: 
Una situada en el corazAn de la ciudad de Filadeliia, la cual cubre 
diez y nueve acres y otra en Eddystone, a doce millas al sur de 
Filadelfla que ocupa quinientos noventa y seis acres. Esta 
Compania tiene una existencia de ochenta y siete ados y la 
construceiAn de la primera locomotora en 1832 maroa el prelu- 
dio de los £errocari]es de vapor en los Estados Unidos. Duran 
todo este tiempo la Baldwin Locomotive Works ha provisto de 
locomotoras a casi todos los ferrocariles de este pais y a mu- 
chos de los paises extranjeros. La fAbrica, emplea 21,500 hom- 
bres, y tiene una capacidad anual de mAs de 3,U00 locomotoras. 
EMBARQUES. —Unode los grabados en el texto InglAs muestra 
la fAbrica de Eddystone a orillas del mar. Los muelles de la 
compafiia pueden acomodar a los vapores mAs grandes de la 
actualidad. Esto facilita los embarques al extranjero y elimina 
los atrasos causados por los trasbordos por ferrocarril. Esto 
asegura tambien el buen acondicionamiento do la carga y su 
embalaje. 

Fig. 1.—The Baldwin Locomotive Works 

LAS FABRICAS DE EDDYSTONE 
A Orillas de una Via Fluvial. Embarques Directos al 
Extranjero, 

FACILIDADES Y EXPERIENCIA EN LA EXPORTACION*—La 

Baldwin Locomotive Works ha llevado a cabo un extenso comer- 
cio con el extranjero y estA al corriente de las condiciones fe- 
rroviarias en todos los paises y por consiguiente en situaciAn 
de prestar servicios de gran utilidad. EstA en condiciones de 
cooperar con los ferrocarriles, plantaciones, plantas industriales, 
etc., del extranjero, en lo que atane al diseno y construceiAn de 
locomotoras adaptables a las condiciones del servicio. La Bald¬ 
win Locomotive Works ha construido locomotoras normales y 
especiales para ser exportadas a todas partes del mundo. Muchos 
de estos tipos especiales fueron heclios siguiendo las especifica- 
ciones del comprador. 

EMBALAJE, —Prestamos atenciAn especial al importante asun- 
to de embalaje. Nuestra larga experiencia con el mercado ex¬ 
tranjero nos ha ensenado a adoptar el embalaje mAs prActico 
y efectivo. Las partes acabadas estAn muy bien protegidas de 
la herrunbre envolviAndolas con un compuesto especialmente 
preparado, el cual tiene un punto minimo de fusiAn de 93.3 
grades centlgrados (200 F.). Si se requiere un embalaje espe¬ 
cial, slrvase comunicArnoslo. 

ARMADURA Y MONTAJE. —Cada embarque va acompaflado de 
pianos claros y concisos e instrucciones para desempacar y mon¬ 
tar. Esto permite al mecAnico de locomotora de alguna experi¬ 
encia armar la locomotora sin dificultad. Todas lo. partes estAn 
numeradas con rAtulos en latAn firmemente afianzados. 
SERVICIO ESPECIAL^— Podemos construlr locomotoras para 
satisfacer condiciones y especiflcaciones especiales. Los pedidos 
deben venir acompaftados de informaciones completas con res- 
pecto a pendientes, curvas, llmites y ancho de via que se desea. 
Deben, tambien, someterse informaciones, siempre que sea 
posible, respecto al peso del carril, distancia entre traviesas, 
velocidad y servicio, claros en los puentes, tdneles y estacio- 
nes, peso de la carga transportada, clase de combustible que 
puede obtenerse, calidad de agua, distancia entre las tomas de 
agua, si las ruedas deben estar sueltas o apretadas en los ejes, 
clase de acoplamientos y la altura desde Astos al tope del car¬ 
ril y cualquiera otra informaciAn de algtin valor. 
COMBUSTIBLE*— Las locomotoras se construyen para quemar 
carbAn, cok o leba. Si es necesario disebar el hogar para satis- 
facer condiciones especiales de combustiAn de carb6n, debiera 
remitirsenos una muestra de Aste. 1’odemos disefiar locomotoras 
de combustiAn interior para quemar petrAleo cuando no es posible 
obtener gasolina. 

APARATO PARA QUEMAR PETROLEO^- Cuando as! se desee, 
podemos proporcionar aparatos para quemar petrAleo de acuerdo 
con el grabado en el texto ingles. (Fig. 1.) El petrAleo tiene 
ciertas ventajas cuando puede obtenerse a precios econAmicos; 
una libra de petrAleo tiene aproximadamente dos veces la poten- 
cia calorlfica del carbAn, es lAcil manejarlo y regularlo. 

Fig. 2.—DUposiclon del Aparato de Quemar PetrAleo, 

(A) Al grifo del tubo soplador; (B) YAlvula para el soplador del 

I'igura 4. Tipo Mogul. 

Para mercancias y servicio mixto. Via angosta. (3 pies o 1 m.) 


petrAleo; (C) Robinete de alimentaciAn de vapor; (D) Manubrio 
del grifo del petrAleo; (E) Regulador del registro; <F) Al que- 
mador; (G) Al calentador del petrAleo, <H) Al tanque del petrA¬ 
leo; (K) Regulador del registro; (L) VAlvula de contrapresiAn 
de aire; (P) Quernador: (O) Grifo del petrAleo; (M) Calentador 
del petrAleo; (N) VAlvula de purga. 

Este grabado ilustra una disposiciAn convenient© para el empleo 
del petrAleo. El mechero estA situado en el frente del hogar. 
Los registros para la regulaciAn del aire se encuentran debajo 
del mechero, as! como tambiAn en el centro de la cuenca del 
fuego. 

Fig. 3.— El Quernador del PetrAleo. (A) PetrAleo. (B) Vapor. 

El mechero tiepe una seccion transversal rectangular y 
dos pasajes o cAmaras que ocupan toda su longitud. El petrAleo 
entra por el pasaje superior y el vapor por el Inferior quo 
estA conectado a la caldera por un tubo. Al salir el petrAleo por 
este pasaje se encuentra all! con la corriente de vapor que lo 
pulveriza y lo rlega dentro del hogar. El petrAleo es regularizado 
por medio de un grifo que se encuentra en el tubo de alimentaciAn 
y al alcance del fogonero y disponiendo debidamente de los re¬ 
gistros de aire, obtendrA una combustiAn perfecta. La puerta 
del hogar cierra hermAticamente y estA provista de un agujero 
de observar. El tanque del petrAleo estA provisto de una disposi¬ 
ciAn para admitir vapor y obtener en todo caso una alimentaciAn 
constante. 

TIPOS DE LOCOMOTORAS—Las locomotoras ilustradas en el 

texto inglAs se adaptan para una gran variedad de servi¬ 
cios y nuestra experiencia nos ha demostrado que han satis- 
fecho las condiciones y requisitos do la exportaclAn. 

LOCOMOTORAS DE CARGA— 

El Tipo Moyul estA disenado para arrastrar trenes mlxtos o de 
mercancias en donde es necesario emplear tres pares de ruedas 
motrices para arrastrar la carga con seguridad. 

El Tipo Consolidation es un desarrollo del Tipo Mogul y es 
sAlo para mercancias, con cuatro pares des ruedas motrices, lo 
que da la mayor capacidad de arrastre. 

El Tipo Mikado es solo para mercancias. Es un desarrollo del 
Consolidation con la adicion de un bogie trasero de dos ruedas, 
lo que permite una caldera y un hogar mayoros. 

El Tipo Santa Fe para mercancias. Semejante al Tipo Mi¬ 
kado, con cinco pares de ruedas motrices en lugar de cuatro. 
Tiene mayor capacidad de arrastre. 

El Tipo Mallet tiene ciiindros compound y dos juegos de ruedas 
motrices. El juego de ntrAs es movido por ciiindros de alta 
presion, constituyendo as! un bogie, con una distancia entre los 
traseros estAn rlgidamente alineados con la caldera y los basti- 
dores delanteros giran alrededor de un gozne situado en el eje 
geomAtrico de la locomotora y entre los dos ciiindros de alta 
presiAn. constituyendo asl un bogie con nna distancia entre los 
ejes suficiente para curvas de corto radio. Estas locomotoras 
son especialmente apropiadas para carga pesada y para remol- 
car en pendientes pronunciadas. 

LOCOMOTORAS PARA PASAJEROS— 

El Tipo de Diez Ruedas tiene tres pares de ruedas acopladas 
y un bogie delantero de cuatro ruedas. Este tipo de locomotora 
so emplea donde dos pares de ruedas motrices no ofrecen sufl- 
ciente fuerza de arrastre, o en donde los carriles no permiten 
locomotora de mayor peso. Sirveii para mercancias y para 
pasajeros. 

El Tipo Pacific estA destinado para un servicio pesado de carga 
y pasajeros. Est A disenado para desarrollar gran fuerza de 
tracciAn. Tiene tres pares de ruedas motrices agrupadas debajo 
de la caldera, un bogie delantero de cuatro ruedas y uno trasero 
de dos ruedas. 

El tipo de dos dirccciones de cuatro ruedas acopladas estA. 
disefiado para arrastrar troncos, usos industriales y para ser¬ 
vicio de pasajeros en cortos travectos pues puede correr igual- 
mente en ambaa direcciones. Corre sin sacudidas en vlas dis- 
parejas. EstA construlda con tanque de agua montado a los 
lados o atrAs, o con tAnder separado para recorrer largas dis¬ 
tances. De ordinario los bogies tienen dos ruedas, pera cuan¬ 
do el tanque estA colocado atrAs, se puede usar un bogie de 
cuatro ruedas para soportarlo. 

RESISTENCIA DEL CARRIL—Cada 10 libras de peso del carril 
por yarda (5 kg. por m.) es capaz de sostener una carga de 
2240 a 3000 libras (1015 a 1350 kg.) por rueda. 

TABLAS— Las tablas que se dan a continuaciAn contienen las 
dimonsiones mAs importantes, con capacidad de arrastre, hasta 
pendientes de un 3 r ;, de las principales locomotras construldas 
por la Baldwin Locomotive Works para la exportaciAn. Ln 
resistencia de rozamiento, en todas los casos, se ha 
tornado como base de ser 8 lbs. por tonelada (4 kg. por tonelada 
mAtrica). Este es un valor alto que se adoptA, debido a que las 
locomotoras trabajan a menudo en vlas disparejas, arrastrando 
carros vacios o llenos sAlo en parte y en malas condiciones. Con 
carros cargados, bien engrasados en las chumaceras y corriendo 
en vlas bien acondicionadas, la resistencia de rozamiento eer& 
mucho menor que la indicada; y, por consiguiente, el poder de 
arrastre aumentarA considerablemente. La capacidad de arrastre 
en una via a nivel es sAlo el 90% de la calculada. Esta reducciAn 
se ha hecho para contrarrestar las dificultades de poner en 
mucho menor que la indicada; y, por consiguiente, el poder de 
disparejas de la via. En la prActica, la capacidad de arrastre se 
acostumbra determinarla por la resistencia que ofrece la pen- 

Fijrura 5. Tipo Consolidation. 

Para mercancias. Via normal. (4 pies pulgs. o 143 cm.) 


TABLA PARA LA FIGCRA 4 y 5 


Pihbrs 

Diamctro y 
Carrera de 
los Km bo los 

Diametro 
de laa 
Motrices 

Presion en 
la Caldera 
*(en kg. por 
cm. c.) 

y lb. por pulg. 
Cuadrada 

Fuerxa de 
Traceion 

Peso en Condiciones de 
Trabajo 

Distancia entre los 

Ejes 

Capacidad 

del 

Tanque, 

galones 

flitros) 

1 Capacidad de.Arrastre en Tons, de 2000 lb. 
j (Toncladas Metricas) 

de Clave 

ten cm. y 
pulgs. 

(en mm.) y 
pulgs. 

(cn kg.) 
y lb. 

Motrices, 
lb. (kg.) 

Total, 
lb. (kg.) 

Motrices, 
pies y pulgs. 
(mm.) 

Total, 

pics y pulgs. 
(mm.) 

En via a 
Nivel 

En Pendientes de 

1 1% 1 vn 1 2~ 1 3"„ 


Para dimensiones vAase el texto InglAs. NOmeros entre parAntesls expresan medidas mAtricas. Las otras son Inglesas. 
Nota.—Ente encabeaamlento va en todn* Inn tnbln* que apareeen en el texto InglA*. *AtmAnfera mAtrica. 
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diente mfixima en ve* de la resisteneia en via a nivel. Cuando 
se calcula la capacld.ul de arrastre de locnmoto que tienen 
una gran fuerza de tracclfin, en proporeifin al peso que descnnsa 
sob re las ruedas motrlees. al fuerza efectlva de traceidn se supone 
ser igual a dicho peso divldido por 4,25. Cuando las oomlhiones 
de la via sou normales. el tonelaje eorrespondiente puede ser 
arrastrado sin resbalamiento de las ruedas. 

Estas rebajas eolocan a la elasiticarifin del tonelaje que se da 
en lag tablas sobre una base moderada, eoneediendo una reserva 
suficiente para eondieiones desfavoraldes. Es iliflcil establecer 
una clasifirneiOn sin efeetuar, previamente, una pruebn prfie- 
ti<a sin embargo, en la mayorfa de los easos. las loeomotoras 
arrastrnrfin la earga dada en las tablas y cuando las comlicio- 
nes sean favorables, arrastrarfin una earga niuclio mayor. En 
todoa los easos se supone que la loeomotora trabaja a baja 
veloeidad eon larga admisiOn y eon la vfilvula de estrangula- 
ei 6 n eompletamente abierta. A velocidades mayores la capaei- 
dad de arrastre disminuirfi. 

Figura 6.—Tfpo Consolidation. 

Combustion de lefia y servieio de mereanelas. Via angosta 
(3 pies o 1 in.) 

Tab La para la Figura 6. Para dlmenslones vfiase el texto fnglls. 

Figura 7.—Tipo Consolidation. 

Combustidn de carbdn y servieio de merennelas. Via angosta 
(3 pies o 1 m.) 

Tabla para la Figura 7. Para dlmenslones vfiase el texto lnglfis. 

Figura 8 .—Tipo Mikado. Via normal. 

Tabla para la Figura 8. Para dlmenslones vfiase el texto inglfig. 

Figura 9.—Tipo Mikado. Via angosta. 

El Tipo Mikado de loeomotora para servieio pesado de mercau- 
elas. Via normal (4 pies, 8 V 2 pulgs. o 145 cm.) o via 
angosta (3 pies o 1 m.). 

Tabla para la Figura 9. Para dlmenslones vfiase el texto lnglls. 

Figura 10 .—Tipo Santa Fe. 

Para eervlcio pesado de mereanelas en terrenes montafiosos. 
Via normal (4 pies, 8 V£ pulgs. o 143 cm.). 

Tabla para la Figura 10. Para dlmenslones vfiase el texto ingles. 

Figura 11.—Tipo Mallet. 

Para servieio pesado de mereanelas y remolque. Via normal 
(4 pies, 8 V 6 pulgs. o 143 cm.). 

Tabla para la Figura 11. Para dlmenslones vfiase el texto inglls. 

Figura 12.—Tipo Mallet. 

Disenada para servieio pesado de mereanelas. Via angosta 
(3 pies o 1 m.) 

Tabla para la Figura 12. Para dlmenslones vfiase el texto inglls. 

Figura 13.—Tipo Mallet. 

Para servieio pesado de mereanelas. Via angosta (3 pies o 1 in.). 

Tabla para, la Figura 18. Para dlmenslones vfiaae el texto inglls. 

Figura 14.—Tipo de Diez Ituedns. Via normal. 

(4 pies, 8 Vfe pulgs. o 143 cm.). 

Para mereanelas y pasajeros. Para via normal. 

Tabla para la Figura 14. Para dlmenslones vfiase el texto inglfis. 

via angosta (3 pies o 1 m ). 

Figura 15.—Tipo de Diez Ruedas. Via angosta. 

Tabla para la Figura IS. Para dlmenslones vfiase el texto inglls. 

Figura Hi.—Tipo Pacific. Via normal. 

Tabla para la Flgnra 16. Para dlmenslones vfiase el texto ingles. 

Figura 17.—Tipo Pacific. Via angosta. 

Tipo Pacific* para servieio pesado de pasajeros. Via normal 
14 pies, (S Vt pulgs. o 143 cm.) o via angosta (3 pies o 1 in.). 
Tabla para la Figura 17. Para dlmenslones vlase el texto lnglfis. 
Figura 18.—Para via normal. 

Tabla para la Figura 18. Para dimension a es v6ase el texto ingles. 

Figura 19.—'Para via angosta. 

Loeomotora de cuatro ruedas con tanque encima, para planta- 

ciones. usos industriales y contratistas. Via normal (4 pies. 
S l /£ pulgs. o 143 cm.), o via angosta (3 pies o 1 m.). 

Tabla para la Flgnra 19. Para dlmenslones vlase el texto lngl#s. 

Figura 20.—Loeomotora de cuatro ruedas con tanque al lado. 

Para plantaciones o usos industriales. Via angosta (2 pies, 6 
pulgs. o 76 cm.). 

Tabla para la Figura 20. Para dlmenslones v£ase el texto inglls. 

Figum 21.—Loeomotora de cuatro ruedas con tender separado. 

Para plantaciones o servieio local de ferroearriles. Via 
angosta (3 pies o 1 m.). 

Flgnra 22.—Loeomotora de cuatro ruedas con tender separado. 

Figura 23.—Loeomotora de cuatro ruedas acopladas. 

(Este tipo es igual al de la figura 22 con tanque ntrfis.) 

Para uao en plantaciones y maniobras. Corren en ainbas direc- 
cioues. Via angosta (3 pies, o 1 m.). 

Tabla para las Flguras 22 y 23. Para dlmenslones vlase el 

texto Ingles. 

Figura 24.—Tipo Forney. 

Para plantaciones o servieio de maniobras. Via angosta 
(3 pies o 1 m.) 

Tabla para la Figura 24. Para dlmenslones vlase el texto inglfis. 

Nota: Ademfis de los tamafios indicados en la tabla No. 23, 

eonstrulmos loeomotoras de este tipo con cilindros en los si- 

gnientea tamafios: 203 x 305 mm. (8 x 12 pulgs.), Matellis; 229 x 
404S mm. <9 x 12 pulgs.), Matelot; 279 x 406 mm. (11 x 16 pulgs.), 

Matenmaker. 

Figura 2-5.—'Loeomotora de cuatro acopladas, y dos direccifines 
y tanque encima. 

Para plantaciones, aserraderos o usos industriales. Via normal 
(4 pies, 8*6 pulgs. o 143 cm.). 

Tk.a para la Figura 25. Para dlmenslones vfiuse el texto inglls. 

Nota: Ademfis de los tamafios indicados en la tabla No. 24, 

eonstrulmos loeomotoras de este tipo con cilindros en los si- 

guientes tamafios: 254x 406 mm. (10 x 16 pulgs.). Materozza; 
.‘Ui5 x 457 mm. (12 x 18 pulgs.), Matenr; 330 x 559 mm. (13 x 22 
pulgs.). Mat grass. 

Figura 26.—Loeomotora de cuatro acopladas, de dos direccifines 
y tanque encima. 


Para usos industriales, aserraderos o plantaciones. Via angosta 
(3 pies o 1 m.) 

Tabla para la Figura 26. Para dlmenslones vlase el texto inglls. 

Nota: Ademfis de los tamafios Indicados en la tabla No. 25, 

eonstrulmos loeomotoras de este tipo con cilindros en los si- 

guientes tamafios: 178 x 305 mm. (7 x 12 pulgs.), elase Mater- 
laux; 229 x 4(N» mm. (9 x 16 pulgs.). Materlous; 279 x 406 mm. 
(11 x 16 pulgs.). Maternal; 330 x 457 mm. (13 x 18 pulgs.), 
Materniser. 

Figura 27.—Loeomotora de seis acopladas y tanque encima. 

Para servieio de maniobras y plantaciones. Via angosta 
(3 pies o 1 m.) 

Tabla para la Figura 27. Para dlmenslones vfiase el texto inglls. 

Nota : Ademfis de los tamafios indicados en las tabla No. 26, 

eonstrulmos loeomotoras de este tipo con cilindros en los si- 

guientes tamafios: 229 x 356 mm. (9 x 14 pulgs.), Mattulla; 254 
x 406 mm. (10 x 16 pulgs.), Matuzzo. 305 x 457 mm. (12 x 18 
pulgs.), Mattzug. 

Figura 28.—Loeomotora de sels acopladas y tanque al lado. 

Para usos Industriales o plantaciones. Via angosta 
(2 pies, 6 pulgs., 76 cm.). 

Tabla para la Figura 28. Para dlmenslones vfiase el texto inglls. 

Figura 29.—Loeomotora tie seis acopladas y tanque al lado. 
Para maniobras. Tambicn para usos industriales y contratistas. 

Via angosta (3 pies o 1 m.). 

Tabla para la Figura 29. Para dlmenslones vfiase el texto inglfig. 

Figura 30.—Loeomotora de seis acopladas y tanque al lado. 

Para maniobras y usos industriales. 

Via normal (4 pies, SMj pulgs.). 

Loeomotora de seis acopladas. dos direccidnes y tanque al lado. 
Para usos industriales, aserraderos, plantaciones o servieio local 
de ferroearriles. 

Tabla para la Figura 30. Para dlmenslones v£ase el texto inglls. 

Figura 31.—Via normal (4 pies, 8*6 pulgs.). 

Tabla para la Figura 31. Para dlmenslones vlase el texto inglls. 

Figura 32.—Via angosta (3 pies, o 1 m.). 

Tabla para la Figura 32. Para dlmenslones vfiase el texto lnglls. 
LOCOMOTORAS SIN FVEGO. — Tipo rally apropiado para servieio 
de manlobra, donde hay peligro especial de inceudios. Estfi 
equipada eon un tanque eillndrico en lugar de la caldera, el 
dial se earga con vapor y agua ealiente extraldos de una planta 
lija. Cuando el vapor disminnye en el tanque de reserva. la pre- 
sidn en dste disrainuye, y el agua all! almacenada se evaporarfi, 
manteniendo as! hi provision de vapor, liasta que la presion de 
este queile reducida a la presidn de trabajo en los cilindros, re- 
quiriendo entomes una nueva earga. Estas loeomotoras son de 
construction senellla, seguras, tie Well manejo y no pueden 
estallar. Por regia, general no es necesarlo instalar un equipo 
costoso para su operat ion, puesto que la mayorla tie las plautas 
industriales tienen rnedios suticientes de generar vapor. 

Figura 33.—Loeomotora sin fuego. 

Tabla para la Figura 33. Para dlmenslones vfiase el texto inglls. 
LOCOMOTORAS DE COMBUSTION INTERNA.— Desde la intro- 
ducci6n de la loeomotora Baldwin de gasolina y afios atrfis, 
se han efectuado varios cambios y mejoras. Estas mfiquinas 
ban respondido a la demanda de una loeomotora prfictica que sea 
movida por un motor de combustidn interna. La loeomotora 
Baldwin de combustion interna ha demostrado su adaptabilidad 
para trabajos de construcci6n, plantaciones, canteras, ffibricas de 
ladrillos, aserraderos. fundiciones metalfirgicas, maniobras livianaa 
en patios de ferroearriles y para otros usos en que el arrastre 
se haga a velocidades moderadas y dentro de los llmites de la 
energla disponible. Se prestan para aquellas localidades en donde 
el agua es escasa o donde el precio del carbOn o electricidad es 
excesivo. Son hechas en cinco tamafios corrientes, desde 6 hasta 
25 toneladas de peso. 

Figura 34.—Loeomotora de Combustion Interna. 
CONSTRUCCION.—La Fig. 35 es la planta de una loeomotora 
con radiador, con la caja de transmisiOn y la parte superior 
quitados, mostrando la disposiciOn de las partes y el modo de 
aplicar la fuerza a las cuatro ruedas motrices. 

MOTORES.—Los motores usados en las loeomotoras Baldwin 
de gasolina son enfriados por agua y eon del tipo de cuatro ciclos 
y cuatro o seis cilindros. Los motores estfin disenados para resistir 
las eondieiones mfis pesadas de servieio. Las manivelas y bielas 
eon de acero forjado a martinete. Los cilindros se tornean des- 
pufis de taladrados y pueden cambiarse entre sf. Los £mbolos 
son bien reeocidos y acabados a torno y van provistos de aros 
de guarnicifin especiales a prueba de flltraciones. Se emplea el 
conocido sistema de ignicifin de chispa de alta tensifin, empleando 
como fuente generatriz una baterla acumuladora o una magneto. 
La lubricaci6n se efectfia con la ayuda de un aceitador mecfinico 
y lubricaci6n por inmersi6n para el cigiiefial. 

MECANISMO DE TRANSMISION T MECANISMO DE DIREC- 
CION.—El mecanismo de direccifin ha sido disenado para resistir 
los esfuerzos, choques y el desgaste continuo consiguiente al 
arrastre. Se pueden obtener cuatro velocidades en ambas direc- 
ciones, a saber, 2, 4, 6 y 12 millas por hora. Los engranajes, 
firboles, embragues y todas las otras partes del mecanismo de 
transmisibn, son de dimensiones mfis que suficientes y estfin 
encerradas en cajas hermfiticas de hierro colado. Los engranajes 
tienen gran anchura y sus dientes estfin tallados con exactitud y 
hechos de acero forjado. templado y recocido. El pifion cdnlco y 
el firbol superior de transmisiOn estfin montados en cojinetes 
anulares de bolas, lo cual asegura alineaciOn perfecta de los 
engranajes y un rendimiento mfiximo en la transmlsldn. 

Figura 35.—Vista de piano. 

EMBRAGUE POR FRICCION.—El embrague motrlz principal 
es del tipo de discos multiples, disenado especialmente para 
uso en loeomotoras y estfi situado en el volante del motor. 
Cuando el embrague estfi totalmente aplicado no resbalarfi 
hasta que de intento se le suelte. 

FRENOS.—Cada loeomotora estfi provista de un mecanismo 
de freno movido a mano o por un pedal, cuyas zapatas se apli- 
can en todas las ruedas. 
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THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 


TANQUES DE COMBUSTIBLE.—Estos se ensayan a una pre- 
Si6n de 21.2 kg./cm.c.* (300 lbs. por pulg. c.). Ksian situados en- 
cima de la tapa y tienen un alimentador por gravedad. 

CONSUMO DE COMBUSTIBLE.—Corriendo con carga normal, 
el consumo de gasolina del motor serA de un dAcimo de galAn 
por caballo-hora (1-3 delt.) 

ENSAYO.—De cada locomotora se hace un ensayo minucloso 
para determinar su poder, observar su condiciAn y hacer los 
ajustes necesarios. Una vez terminada la construction, la loco- 
xnotora se coloca en rodillos de ensaye y se pone a funcionar en 
condiciones semejantes a las de la prActica. De esto resulta que 
cada locomo.ora estA lista para funcionar tan pronto como el 
comprador la coloca en la via. 

TIPO DE MINAS. —La Baldwin Locomotive Works ha adqui- 
lina larga experiencia en locomotoras para minns y usos meta- 
HSrgicos. Se construyen ya sea para quemar carbAn o para elec- 
tricidad. Esta dltima es del tipo Baldwin-Westinghouse. 

Fig. 36.—Locomotora de Minas. 

La locomotora representada en la figura 30 es hecha toda de 
ncero para responder a condiciones pesadas de trahajo en que es 
neeesario la absoluta elimination de la madera. Se uotnrA, tam- 
bien, <iue su construecion permite pasar por tuneles, etc., y por 
dondequiera que haya poeo claro. 

REPUESTOS. —Es importante ordenar repuestos iguales a los 
que fueron orlginalmente sumlnistrados para asegurar as! un 
rendlmiento mAximo. La palabra en mayusculas que sigue al 
ndmero de las lAminas es la palabra de clave que representa 
todos los repuestos mostrados en esa lAmina. La palabra de clave 
para cada partida se encuentra en el texto ingles. El uso de esta 
palabra indicarA que esa pieza es la tiniea que se requiere. 

Al ordenar repuestos es necesario mencionar el nfimero de 
construcciAn de la locomotora cuyos repuestos se ordenan. 

LAmina* 1 y 2. (Palabra de clave, Encotyle.) Caldera j Acce- 

HOrlOM. 

(1) Caldera; (2) Hogar; (2A) Placa tubular anterior; (2B) 
Placa tubular para el hogar: (20 Marco de la cAmara de agua; 
(3) Cfipula o dep6sito de vapor; (4) Anillo de la ctipula; (5) Tapa 
de la ctipula; (Oi Base de la cupula; (7) Camisa de la ctipula; (8) 
Sobre-tapa de la cupula; (9) VAlvula de estrangulaciAn; (10) Caja 
del regulador; (11) Tubo vertical del regulador; (12) Tubo aco- 
dado del regulador; (13) Manivela del regulador; (14) Biela del 
regulador; (15) VAstago del regulador; (16) Caja de guarniciAn 
del regulador; (17) Prensa-guarniciAn del regulador; (18) Tubo 
colector de vapor; (19) Boquilla del frente del tubo colector de 
vapor; (20) Anillo de ajuste del tubo colector de vapor a la placa 
tubular; (21) Tubos; (22) Tubo en cruz del regulador; (23) Tubos 
de vapor, derecho e izquierdo; (24) Aro delantero de la caja de 
humo; (24A) Aro central de la caja de humo; (24B) Aro trasero 
de la caja de humo; (25) Frente de la caja de humo; (26) Puerta 
de la caja de humo; (27) Placa de protecciAn de la puerta de la 
caja de humo; (28) Placa indicadora del nfimero; (29) Base de la 
chimenea; (30) Puerta del hogar; (31) Marco de la puerta del 
hogar; (32) Placa de protecciAn de la puerta del hogar; (33) Tap6n 
de limpieza; (34) TapAn fusible; (35) TapAn de fondo o de lim- 
pieza para el cuerpo cillndrico; (36) Envoltura de amianto; (37) 
Camisa de vapor o forro metAlico; (38) Banda para forro metAlico 
contigua a la caja de humo; (39) VAlvula de seguridad; (40) 
VAstago de la vAlvula de seguridad; (41) Resorte de la vAlvula de 
seguridad; (42) Sombrerete del resorte de la vAlvula de seguridad; 
(43) Palanca de relevar de la vAlvula de seguridad; (44) Tirante 
del cielo del hogar; (45) Virotillo o cabilla de uni6n; (46) Eyector 
de chispas. 

LAmina 3.—(Clave Enervonab.) Resorte* y Aparejo de Com- 
pcnsacIAn. 

(1) Resorte motriz delantero; (2) Segundo resorte motriz; (3) 
Tercer resorte motriz; (4) Cuarto resorte motriz; (5) Quinto 
resorte motriz; (6) P.alancln de compensaciAn del bogie delan¬ 
tero; (7) Balancln motriz de compensaciAn, primero; (8) Balancln 
motriz de compensaciAn, segundo; (9) Balancln motriz de com¬ 
pensaciAn, tercero; (10) Balancln motriz de compensaciAn, cuarto; 
(11) Estribo del balancln de compensaciAn anterior; (12) Soporte 
del balancln de compensaciAn delantero: (12A) Soporte del balan¬ 
cln motriz de compensaciAn; (13) Estribo del resorte; (14) Silla 
del resorte motriz; (15) Perno del pivote del bogie del frente; 
(16) Balancln de compensaciAn transversal. 

LAmina 4,—(Clave Encobloxs.) Frente de la Caja de Homo 
de Acero Prensado. Sobre-tapa de Clllndro y Base 
de Chimenea. 

(1) Frente de la caja de humo; (2) Puerta de la caja de humo: 
(3) Sobre-tapa delantera para cilindro; (4) Sobre-tapa trasera 
para cilindro; (5) Base de la chimenea. 

LAmina 5,—(Clave Encueprado.) Cilindro de Simple Expan* 
st6n, Caja de DistribuciAn y Accesorios. 

(1) Cilindro; (2) Tapa delantera; (3) Tapa trasera; (4) Sobre- 
tapa delantera; (5) Sobre-tapa trasera; (6) Prensa-guarniciAn, 
derecha e izquierda; (7) Anillo de fondo de la prensa-guarniciAn; 
(8) Envoltura de madera; (9) Camisa del cilindro (forro exterior); 
(10) Cala de distribuciAn; (11) Tapa de la caja de distribuciAn; (12) 
Prensa-guarniciAn de la caja de distribuciAn; (13) Anillo de fondo 
de la prensa-guarniciAn de la caja de distribuciAn; (14) Sobre-tapa 
de la caja de distribuciAn; (15) Camisa de la caja de distribuciAn; 
(16) Distributor; (16A) Distribuidor. modelo compensado; (16B) 
Tirilla de ajuste del distribuidor; (160 Muelle del distribuidor; 

(j7) Marco del distribuidor: (18) Juntura de la tapa; (19) Co- 
nexiAn del tubo de lubricaciAn de la caja de distribuciAn. 

LAmina 6—(Clave Endorcatel.) Ruedas Motrlces, EJes y 
Llantas. 

(1) Eje; (2) ExeAntricos; (3) Cuerpo de la rueda (Hierro 
fundido); (4) Cuerpo de la rueda (Acero fundido); (5) BotAn 
de manivela; (6) Llanta. 

LAmina 7.— (Clave Endroitall.) Mecanlsmo de DistribuciAn 
SInterna “Stephenson.” 

(1) Eje de la rueda motriz; (2) ExeAntricos; (3) Collar de 
excAntrico, mitad anterior; (4) Collar de excAntrico, mltad pos- 

*Atm6sfera MAtrica. 


terior; (5) Barra de excAntrico. Interna (marcha adelante); (6) 
VAstago de excAntrico, externa (marcha atrAs); (7) Sector, mitad 
posterior; (8) Sector, mitad anterior; (9) Cuba del sector; (10) 
Placa tie suspension del sector; (11) Taco o dado del sector; 
(12) Barra de suspension del sector; (13) Arbol de contra marcha; 
(14) Resorte de compensaciAn; (15) Cojinete soporte del Arbol do 
contra marcha; (16) Barra de la palanca de cambiar marcha; 
(17) Eje oscilante; (18) Caja del eje oscilante; (19) VAstago del 
distribuidor. 


LAmina S.—(Clave Endurappy.) Mecanlsmo de DistrlbudAm 
Slstema “Walschaerts**. 

(1) Manivela excAntrica; (2) VAstago del excAntrico; (3) Sector; 
(4) Soporte del sector; (5) Arbol delantero de contra marcha; 

(6) Cojinete soporte del Arbol delantero de contra marcha, 

(7) Arbol trasero de contra marcha; (8) Cojinete soporte del 
Arbol trasero tie contra marcha; (9) Barra de conexiAn de los 
Arboles de contra marcha; (10) Barra de la palanca de contra 
marcha; (IP Resorte do compensaciAn; (12) Barra de suspensiAn 
del sector; (13) Barra radial; (14) Palanca de avance; (15) Barra 
de conexiAn do la palanca do avance; (16) Placa tie la cruceta; 
(17) Cruceta del vAstago del distribuidor; (18) Gula del vAstago 
del distribuidor; (19) Travesano de la gula del vAstago del dis¬ 
tribuidor; (20) Escuadra de ensambladura para travesafto de la 
gula del vAstago del distribuidor. 


LAmina 0.—(Clave Enervagory.) Embolos y Segmentos. 

(1) Cuerpo del Ambolo; (2) Corona del Amlxflo; (3) Tornillos de 
la corona del Ambolo; (4) Tuercas de los pernos de la corona del 
Ambolo; (5) VAstago del Ambolo; (6) Pasatlor del vAstago del 
Ambolo; (7) Tuerca del vAstago del Ambolo; (8) Anillos de ajuste 
o segmentos del Ambolo (hierro fundido); (9) Anillos de ajuste o 
segmentos del Ambolo en forma T (hierro fundido); (10) Anillos 
de bronce y composiciAn; (11) Resorte del Ambolo; (12) Tornillos 
y tuercas del resorte del embolo; (13) Resorte de alambre. 


LAmina 10.—(Clave Enfament.) Chlmeneas. 

(1) Base; (2) Cintura de la base; (3) Cono deflector do lae 
chispas; (4) Capitel ; (5) Chispero; (6) Cuerpo; (7) CAmara; 

(8) Tubo interior; (9) Marco del liueco de limpieza y tapa. 

LAmina 11,— (Clave Enftanart.) Bogles de Locomotora. 

Figura 1.—(Clave Enflarono.) Bogie de dos ruedas. 

Flgura 2.—(Clave Enflassimo.) Bogle de euatro ruedas. 

(1) Pivote; (2) Basculador; (3) Travesafio de suspensiAn; (4) 
Biela de suspensiAn del basculador; (5) Bastidor del bogie; (6) 
Gula resbaladera de la caja del eje; (7) Atagulas de las gulas 
de la caja del eje; (8) Balancln de compensaciAn; (9) Estribo del 
resorte; (10) Eje; (11) Rueda; (12) Barra radial del bogie; (13) 
Puntal de la barra radial; (14) Tirante longitudinal; (15) Silla del 
resorte; (16) Asiento del resorte; (17) Abrazadera de seguridad. 

LAmina 12,—(Clave Enfoulnaso.) Accesorios de las Parlllaa 
de ValvAn. 

(1) Barra de parrilla; (2) Bastidor; (3) Barra de conexiAn de 
las parrillas; (4) Brazo del eje de maniobra; (5) Barra tirante del 
movimiento de las parrillas; (6) Manivela de maniobra; (7) 
Eje de maniobra; (8) Cojinetes del eje de maniobra; (9) Placa 
de bAscula; (10) Manija de la placa de bAscula; (11) Eje de la 
placa de bAscula; (12) Cojinete soporte del eje de la placa de 
bAscula. 

LAmina 13.—(Clave Enfreablsm.) Accesorios de las Parlllaa 
de ValvAn. 

(1) Barra de parrilla; (2) Bastidor; (3) Barra de conexiAn de 
las parrillas; (4) Palanca de maniobra de las parrillas; (5) Barra 
de la palanca de maniobra: (6) Mango de la palanca de maniobra; 
(7) Placa de bAscula; (8) Barra de la placa de bAscula; (9) Mani¬ 
vela de la placa de bAscula; (10) Manubrio de la manivela de la 
placa de bAscula; (11) Cojinete de la manivela de la placa de 
bAscula. 

LAmina 14—»(Clave Enfrollc.) Parrillas para Lefia. 

(1) Barra de parrilla; (2) Placa muerta; (3) Bastidor. 


LAmina 15.—Calve Enfulrlch.) Parrillas para CarbAn 
Bltuminoso. 

(1) Barra de parrilla; (2) Placa muerta; (3) Bastidor; (4) 
Placa de bAscula; (5) Manilla de la placa de bAscula; (6) So¬ 
porte de la manilia de la placa de bAscula; (7) Eje de la placa 
de bAscula; (8) Cojinete soporte del eje de la placa de bAscula. 


LAmina 16.—(Clave Enfurznc.) Mecanlsmo de ReguladAn 
y Silbato. 

Enfnscndo. Figura 1.—Mecanlsmo de la regulaciAn. (1) Palanca; 
(2) Cuadrante; (3) Trinquete ; (4) Varilla de conexiAn del trin- 
quete; (5) Barra de la palanca del regulador; (6) Horquilla; 
(7) Brazo de apoyo de la palanca; (8) Pasador del Brazo; (9) 
Gatillo; (10) Resorte del gatillo. Figura 2. Engnchsig. Ac¬ 
cesorios del silbato. (1) Palanca; (2) Manivela; (3) Eje; (4) 
Cojinete soporte; (5) Barra de conexion. 


LAmina 17—-(Clave Engaitamnu.) Mecanlsmo “Ragonnet” para. 

Cambio de Marcha por Fuerra Motriz. 

(1) Cilindro; (2) Soporte del cilindro; (3) Tapa anterior del 
cilindro; (4) Tapa posterior del cilindro; (5) Prensa-guarniciAn 
del cilindro; (6) Caja de la vAlvula; (7) Tapa de la caja de la 
vAlvula; (8) Prensa-guarniciAn; (9) VAlvula; (10) VAstago de 
la vAlvula; (11) Embolo; (12) VAstago del Ambolo; (13) 
Cruceta; (14) Placa de la cruceta; (15) Guarnecido de resbala- 
miento de la cruceta; (16) Gula de la cruceta; (17) Soporte da 
la gula de la cruceta; (18) Biela del eje de contra marcha; (19) 
Palanca oscilante; (20) Barra de la palanca oscilante; (21) 
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Barra de vaivSn; (22) Repisa de la barra de vaivAn; (23) Tor- 
nillo de presiGn de seguridad; (24) Barra de conexiGn a la 
palanca de contra marcha; (25) Palanca de contra marcha; 
(26) Soporte de la palanca de contra marcha; (27) Repisa de 
la palanca de contra marcha; (28) Cuadrante de la palanca de 
cambiar marcha. 

LAmlna 18.—(Clave Engranduck.) Freno de Vapor y Ac* 
ceaorloa (Slatema de Compen*acl6n). 

(1) Clllndro del freno; (2) VAstago del Ambolo; (3) Tapa del 
cllindro; (4) Tuerca de la caja de guarniciGn; (5) Varilla de 
conexi6n; (6) Palanca mandada del freno; (7) Porta zapata del 
freno; (8) Travlesa del freno; (9) Arbol del freno; (10) Barra del 
freno; (11) Tuerca de ajuste del freno; (12) Soporte del cilindro 
del freno; (13) Soporte de la palanca del freno; (14) Soporte del 
Arbol del freno; (15) Sopoite del Arbol del freno; (16) Palanca 
del tirante del freno; (17) Zapata del freno. 

LAmina 19.—(Clave Engarlamb.) Cajaa de Ejes, 

(Clave Engarrafar) Figura 1.—Caja de Eje Motriz. (Clave 
Engarrafo) Figura 2.—Caja de eje de Bogie. (Clave Engarrett) 
Figura 4. —Lubrificador automAtico “Franklin” para caja de 
eje motriz. 

(1) Caja; (2) Contra-caja; (3) Chumacera o cojinete; (4) Tor- 
nlllo de contra-caja; (5) Palastro perforado; (6) Grasa; (7) Placa- 
prensa; (8) Resorte de la placa-prensa; (9) Clavija indicadora; 
(10) Placa final. Engarsela, Figura 3,—Caja de eje de tender. 

(1) Caja; (2) Cuba; ;(3) Chumacera o cojinete; (4) Tapa; (5) Eje. 

LAmina 20-—(Clave Engastrlc.) Bomba de Allmentacldn. 

(1) Cilindro de la bomba; (2) CAmara superior; (3) CAmara 

Inferior; (4) VAlvula; (5) Caja de la vAlvula; (6) Embolo buzo; 
(7) Prensa-guarniciGn; (8) Anillo de fondo de la prensa-guami- 
ci6n; (9) Tornlllos de la prensa-guarniciGn; (10) Tornillos de la 
CAmara; (11) Tubo a la vAlvula de retenci6n; (12) Tuerca de 
uniGn del tubo de la vAlvula de retenciGn; (13) Tubo de alimenta- 
Ci6n; (14) Tuerca de uniGn del tubo de alimentaci6n; (15) Grifo 
de aire; (16) Palanca del grifo de aire en la garita del maqui- 
nista* (17) Soporte de la palanca del grifo de ensayo; (18) Barra 
de conex!6n de la palanca; (19) Guia de la barra de conexi6n de 
la. palanca; (20) Manivela del grifo de ensayo; (21) Suspensor 
de la manivela del grifo de ensayo; (22) VAstago del grifo de 
ensayo; (23) Horquilla de uni6n de la manivela; (24) Horquilla 
de uni6n de la palanca. , _ , 

i.Ami na 21.—(Clave Engelmiant.) VAlvula de RetenciGn para 
Bomba de AllmentaciGn y Grifo de AllmentaciGn. 
Enaelmund. —Figura 1.—VAlvula de retenciGn para la bomba 
de alimentaci6n. (1) Cuerpo de la vAlvula de retenciGn; 

(2) Tapa Inferior de solapa; (3) Perno de trabante (espArrago); 
(4) VAlvula; (5) Asiento de la vAlvula; (6) Estuche de la vAlvula; 
(7) Cubierta; (8) Tuerca de uniGn con el tubo. EngelNkopf, 
Fieura 2 —Grifo de AllmentaciGn — (9) Cuerpo del grifo de ali- 
mentaciGn; (10) Macho del grifo de allmentaciGn; (11) Tuerca de 
uniGn <le la manguera; (12) UniGn giratoria de la manguera; 
<13) Tubo de alimentaciGn. 

LAmina 22*—(Clave Englnenet.) VAlvula* y Grifo*. 

( 1 % VAlvula para soplador, calentador, cierre del freno de vapor, 
O para eyector de ehispas; (2) Grifo de dosagiie; (3) Grifo de 
rmrira de la caldera; (4) Grifo del cilindro (1 ipo Buchanan); 
<5) Grifo del cilindro; (6) Grifo de prueba; (7) Vftlvula de desa- 
hogo para la caja de distrlbuciGn. 

I.Amina 23-—(Clave Engilwhnut.) Nivel de Agua. 
EmrW-bnomy. iFigura 1—Nivel de agua, si.sterna antiguo. 
(FnKllMhpat.) Figura 2.—Nivel de agua, con guarnicion de hierro. 
(1) GuarniciGn de ajuste superior; (2) GuarniciGn de ajuste in¬ 
ferior- (3) Grifo de de.sagiie; (4) Tubo de vidrio; (5) Funda de 
nrotecciGn; (6) Repisa para lAmpara; (7) Vidrio de proteeciCn. 

24^-(Clave Eagluebum.) (VAlvula del Maqulnl.ta 

narm Mnnlobra del Freno y Embolo del Freno de Vapor. 
Farlaement. Figura 1.—VAlvula del maquinista para maniobra 
S frSS? (i) VAlvula de disco; (2) Cubierta de la vAlvula; (3) 
Cnerno de la vAlvula; (4) Manubrio. Engobage. Figura 2.— 
Embolo del freno de vapor. (5) VAstago del Ambolo; (6) Cuerpo 
del Ambolo; (7) Anlllos de la empaquetadura; (8) Corona del 

—(Claev Engolfanad.) LAmpara para el ManG- 
metro y Llmpnra. para el Indlendor de Nivel 
(Clave Engolfnron) Figura 1.—LAmpara para el manGmetro 
(Clave Engolfaae*) Figura 2.—LAmpara para el Indicador de 
' nivel. 

(1) E>epGsito; (2) Mechero; (3) Pantalla; (4) Base; (5) Globo. 
i i m i nH 26_(Clave Engomademl.) Llnternn de Looomotora. 

(7) Cafa; (2) Reflector; (3) Vidrio; (4) Tubo de cristal; (6) 
Mechero; (6) DepGsito. 

LAmina 27.—(Clave Engouabut.) Tauque de Agua. 
ir»rnnbam) Figura 1*—Tauque de agua, forma reotagnlar. 

Fliara 2,-T.nque de n(tlia. tlpo “Vanderbilt.” 

, _/o\ Ho trtmn* Tana del embudo ( 


tAn(>ra ,iel tablon, vaua uei cuiuuusuuic, no * \ 

Platlforma de pasaje. parte superior; (13) Plataforma de pasaje, 
carte lateral- (14) Repisas de la plataforma de pasaje parte 
Snltirlr- 115) Repisas de la plataforma de pasaje. parte lateral. 

^ la de TanqSe; (17) Soportes laterales; (18) Escalbn. 
lldilaa 2 »^-(ClaTe BagotMfln.^ Ba.tldor de Madera para 

, n mirante- (2) Travesaflo de tlrante; (3) Pieza de friceldn 
enVre Jl tender y la locomotora; (4) Cabezal de ensranehe delan- 
;r' rt f.-. cabezal de enganche trasero; (6) Zapata de apoyo do 
L Mmde empuje; (7) Arandela del bastldor; (8) Pernos longi- 
del cibezal de enganche; (9) Repisa de ensaml.ladura; 
(lei 'pivote; (11) Gancho de la cadena de seguridad; (12) Gula 
del eje del freno. 

29-_(Clave EngrnIntel.) Baatldor de Hierro para 

Tender. . 4 

m T areuero de costado, hierro en U. (2) .Tlrante o nostra 
, ,J„,Y hierro en U. (3) Travesaflo, hierro en U. (4) 

Ahrazadera'del'travesaflo - (5) Placa cantonera; (6) Tirante diago- 
.. i- i orte lateral; (8) Travesaflo del eje del freno; (9) 
T^avesaflo^oporte del freno. hierro en dngulo; (10) Suspensor de 
seguridad; (11) Cabe-al de enganche delantera; (12) 
fewol rte enganche trasera: (13) Pieza de friccidn entre la loco- 
mo mrayllt^ 14) Pivote; (15) Chaveta del travesaflo; (16) 


Abrazadera del freno; (17) Estribo; (18) Suspensor del eje del 
freno; (19) Gancho de la cadena de seguridad; (20) Tlrante tras- 
versal. 

LAmina 30.—(Clave Engration.) Bogle para TAnder, Barra 
del Ba*tidor en Arco. 

(1) Travesaflo central inferior, hierro en U; (2) Barra superior 
del bastidor; (3) Barra de refuerzo del bastldor; (4) Travesaflo 
inferior del bastidor; (5) Rueda; (6) Soporte lateral; (7) Pieza 
del enchimiento de bastidor; (8) Platillo central; (9) Asiento del 
tirante de la traviesa central superior; (10) Arandela del tlrante 
de la traviesa central superior; (11) Guia de la traviesa central 
superior; (12) Asiento del resorte; (13) Manilla de suspensiGn del 
porta zapata del freno; (14) Cadena de seguridad de la traviesa 
del freno; (15) Traviesa central superior, niadera; (16) Traviesa 
central, superior, acero fundido. 

LAmina 31.—(Clave Engrevulk.) Bogle para Tender, Hierro 
Forjado. 

(1) Bastldor; (2) Travesaflo del bastidor; (3) Tirante del bastl¬ 
dor; (4) Gulas resbaladoras de la caja del eje; (5) Atagufa de las 
guias de la caja del eje; (6) Balancin de compensaciGn; (7) 
Resorte; (8) Estribo del resorte; (9) Asiento del resorte; (10) 
Platillo central; (11) Pieza de relleno del bastidor; (12) Soporte 
lateral; (13) Colgadero del freno; (14) Pieza de suspensiGn del 
portazapata del freno; (15) Argolla de uniGn para la cadena de 
seguridad; (16) Arandela del estribo del resorte. 

LAmina 32-—(Clave Engutchuck.) Bogle ElActrlco para 
Motore* Sn*pendldo* Interlormente. 

(1) Traviesa del platillo central; (2) Travesaflo; (3) Pieza de 
relleno en el extremo del travesaflo; (4) Placa de uniGn del 
travesaflo; (5) Bastidor del bogle; (6) Barra d© refuerzo; (7) 
Balancin de compensaciGn; (8) Gula resbaladera de la caja del 
eje; (9) Ataguia de las gufas de la caja del eje; (10) Barra de 
uniGn de las guias resbaladeras de la caja del eje; (11) Biela de 
oscilaciGn; (12) Soporte de la biela de oscilaciGn; (13) Balancin d© 
oseilaciGn; (14) Travesaflo del balancin de oscilaciGn; (15) Re¬ 
sorte del balancin de compensaciGn; (16) Asiento superior del 
resorte del balancin de compensaciGn; (17) Asiento inferior del 
resorte del balancin de compensaciGn; (18) Resorte de la traviesa 
del platillo central; (19) Asiento del resorte de la traviesa del 
platillo central; (20) Barra de suspensiGn del motor; (21) Resorte 
de la barra de suspensiGn del motor. 

LAmina 33.—(Clave Engytl*t.) BGgle ElActrlc© para Motore* 
SiiMpendido* Exterlormente. 

(1) Traviesa del platillo central; (2) Travesaflo; (3) Pieza de 
relleno en el extremo del travesaflo; (4) Placa de uniGn del 
travesaflo; (5) Bastidor del bogie; (6) Barra de refuerzo; (7) 
Balancin de compensaciGn (externo); (8) Balancin de compensa¬ 
ciGn (interno); (9) Guia resbaladera de la caja del eje (externo); 
(10) Guia resbaladera de la caja del eje (interno); (11) Atagufa 
de las gutas de la caja de eje; (12) Barra de uniGn de las guias 
resbaladeras de la caja del eje; (13) Biela de oscilaciGn; (14) 
Soporte de la biela de oscilaciGn; (15) Resorte del balancin de 
compensaciGn; (16) Asiento del resorte del balancin de compensa¬ 
ciGn; (17) Resorte de la traviesa del platillo central; (18) Asiento 
superior del resorte de la traviesa del platillo central; (19) Asiento 
inferior del resorie de la traviesa del platillo central; (20) Barra 
de uniGn de los asientos de los resortes de la traviesa del platillo 
central; (21) Soporte lateral; (22) Placa de los soportes laterales; 

(23) Cabeza del bastidor; (24) Soporte del quita-piedras; (25) 
Barra de suspensiGn del motor; (26) Resorte de la barra de 
suspensiGn del motor; (27) Pieza de suspensi6n del portazapata 
del freno; (28) Platillo central. 

LAmina 34-—(Clave Envineal.) Recalentador, tlpo A (Loco¬ 
motive Superheater Co.). 

(A) Detalle del empalrhe del tubo del recalentador; (B) Registro 
cerrndo; (C) Registro abierto; (D) Dispositivo del registro; (E) 
OonexiGn a la caja de distribuci6n; (F) Dispositivo del recalen¬ 
tador a travAs del perno en T; (G) Dispositivo del recalentador a 
travAs del perno; (H) Detalle del empalme del tubo del recalen¬ 
tador a travAs del perno. # 

(1) Colector de vapor; (2) Grupo de tubos forma No. 1; (3) 
Grupo de tubos forma No. 2; (4) Grupo de tubos forma No. 3; 
(5) Grupo de tubos forma No. 4; (6) Codo en U, cabeza de tubos, 
estilo N.; (7) Codo en U, cabeza de tubos, estilo P.; (8) Codo en 
U, cabeza de tubos estilo Q; (9) Tubo del grupo NGmero 1; (10) 
Tubo del grupo Numero 2; (11) Tubo del grupo Numero 3: (12) 
Tubo del grupo Numero 4; (13) Soporte del tubo; (14) Banda de 
tubo; (15) Grampa del grupo; (16) Perno del grupo (para colector 
con pasador); (16A) Perno del grupo (para colector con tornillo 
en forma T); (17) Arandela para el extremo de tubo del grupo; 
(18) Arandela para el perno de la grampa del grupo; (19) Tuercas 
para el perno del grupo (exagonal); (20) Cilindro del registro 
completo; (21) Cojinete del eje del registro, exterior; (22) Cojinete 
del eje del registro. interior; (23) Cuerpo del cilindro del registro; 

(24) Embolo del cilindro del registro; (25) Brazo del cilindro del 
registro, interior; (26) Brazo del cilindro del registro exterior; 
(27) Barra de conexiGn del registro; (28) Eje del registro; (29) 
Brazo del eje del registro; (3o) Peso de compensaciGn del re¬ 
gistro; (31) UniGn del tubo del registro; (32) Tubos de humo del 
recalentador; (33) Placa de desviaci6n; (34) Registro. 

LAmina 35.—(Clave Envoyene.) Empaquetadura MetAlIca, 

“United State*” (Tlpo Viejo). 

Figura 1 (Clave Enroyer). —Para VAstago de Embolo. 
Figura 2 (Clave Envoyerez). —Para VAstagos de Distributor. 

(1) Estuche de la empaquetadura; (2) Artieulaci6n esfGrica; 

(3) Copa de vibraciGn; (4) Anillos de metal bianco; (5) Anillos 
de metal bianco; (6) Prensa-guarniciGn; (7) Resorte espiral; (8) 
Caja guarniciGn; (9) Juntura de alambre de cobre; (10) Anillo 
de cuello; (11) Portalampazo; (12) Soporte de la copa de aceitar; 
(13) Copa de aceitar; (14) Detentor. Al pc<tir partes de repuesto 
sirvanse darvos cl numero que cstd estampado en el estuche de 
la empaquetadura mctdlica. 

LAmina 3G.—(Clave Envoatn.) Empaquetadura MetAlIca 
“United State*” (Tlpo King). 

Figura 1 (Clave Entrapment). —Para vftstago de Gmbolo.— (1) 
Portalampazo; (2) Discos de portalampazo; (3) Prensa-guar¬ 
niciGn; (4) Anillo de la placa de deslizamiento; (5) Mitades de 
placa de deslizamiento: (6) Anillo de empaquetadura “King”; 
(7) Mitades de retenedor; (8) Casco de retenedor; (9) Estor- 
bador; (10) Resorte. Figura 2 (Clave Exambrar.) —Para vAs- 
tagos de distributor.—(1) Portalampazo; (2) Discos del porta¬ 
lampazo: (3) Prensa-guarniciGn; (4) Tiara de deslizamiento; (6) 
Anillo de empaquetadura “King’'; (7) Retenedor; (8) Estorbador; 
(10) Resorte; (12) Soporte de resorte. 
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THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 

COXSTRUCTEURS DE LOCOMOTIVES 
PHILADELPHIA, PA., ETATS UNIS 
SUCCURSALES ET AGEXCES A L’ETRANGER; Voir Texte 

Anglais 

Adresse telegraphique: “BALDWIN”, Philadelphia. 

Code de ITron Age A la page 14. 

Autres codes employes: la 5e edition revisee du Code ABC, le 

Western Union, le Bentley et le Lieber. 

PRODUITS—LOCOMOTIVES A VAPEUR A VOIE NORMALK 
ET A VOIE KTROITE. A VOYAGEURS. A MARCH A N1 > 1S ES, 
DE MANOEUVRE. 1>E PLANTATION, INDUSTKI ELLES, 
POUR EXPLOITATIONS FOR ESTIEU ES. ENTREPRENEURS 
ET AUTRES EXPLOITATIONS SPECIALES, LOCOMOTIVES 
L EOERES A COMBUSTION INTERNE, I>E MANOEUVRE, 
POUR INDUSTR1ELS ET ENTREPRENEURS. PIECES I>E- 
TACHEKS DE RECHANGE ET DE REPARATION. Aussi. 
pitVes lourdes en aeier eoul£ et en foute, pieces de forge, et 
toutes especes de pieces de machines lourdes, linies ou brutes. 
USIXES—The Baldwin Locomotive Works a deux uslnes: line, 
au centre de la ville de Philadclphie, occupe dix-neuf acres 
(environ sept hectares et demi), et une autre A. Eddystone, doiize 
milles au sud de Philadclphie. laquelle occupe cinq cent quatre- 
vingt seize acres (environ deux cent trente liiiit hectares). 
Cette compagnie a <'*te fondee il y a quatre-vingt sept a ns, et la 
construction de la premiere locomotive en 1S32 marque le debut 
des chemins de fer en Amerique. Durant cette periode. The 
Baldwin Locomotive Works a i’ourni des locomotives A presque 
tons les chemins de fer Amcricains et A beaucoup de pays 
Strangers. Les usines emploient 21.5(H) homines et ont une 
capacity annuelle de plus de o(RK) locomotives. 

EXPEDITION—La gravure du texte anglais montre la situa¬ 
tion de l’usine d’Eddystone sur un lieuve A marees. Les docks de 
la compagnie peuvent recevoir les plus grands valsseaux A dot. 
Cela facilite les expeditions A 1’etrauger et elimine tout delai (1A 
au transbordement par rail. CelA assure aussi l’arrimage eon- 
venable de la eargaison et le bon £tat de l’emballage. 
EXPERIENCE D’EX PORTATION ET FACILITES—The Bald¬ 
win Locomotive Works, ay ant fait un commerce international 
considerable, est au courant des conditions des chemins de fer 
dans tous les pays et rangers et est en etat de rend re des servi¬ 
ces speeiaux et de grande valeur. Elle est prete A cooperer avec 
les chemins de fer etrangers, les plantations, les tftnblissoments 
industriels, etc., au dessin et A la construction de locomotives 
speeialement adaptees aux conditions de service. The Baldwin 
Locomotive Works a construit des locomotives de types normaux 
*et speeiaux pour exportation dans tous les pays du inoude. 
Beaucoup de types speeiaux ont etc construits d’aprAs les speci¬ 
fications fournies par l’acheteur. 

EMBALLAGE—On donne une attention spiVIale A lTmportante 
question de l’emballage. Une longue experience du commerce 
stranger nous dicte la pratique la meilleure et la plus 
prudente. Les pieces usinees et autres sont prot^g^es avec 
soin contre la rouille en les recouvrant d’un compose special, 

qui a un point de fusion minimum de 200 deg res F. (93.3° C.). 

Si vous voulez un emballage special, priere de nous en aviser. 

ASSEMBLAGE OU MONTAGE—Des plans d’assemblage et de 
montage clairs et concis. ainsl que des instructions oompUMcs 

accompagnent chaque expedition. Cela permet au nnVanicien 
de locomotive d’expC*rienee moyenne, de faire Tassemblage sans 
difficult^. Toutes les pieces sont marquees avec des etiquettes 
en laiton solidement attachees. 

Fig. 1.—THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 
USINE D’EDDY8TONE 
Gravure: texte anglais 

SituSe sur un fleuve A marees. Expedition directe A l’etranger. 
SERVICE SPECIAL—Des Locomotives peuvent etre construltes 
pour remplir des conditions et des specifications speciales. Des 
Informations completes doivent accompagner l’ordre donna nt 
les pentes, courbes, limites et ecartement desires. Les informa¬ 
tions devront aussi eomprendre, si possible, le poids du rail, 
recartement des traverses, la vitesse et le service, le gabarit 
de pont, de tunnel et de station, le poids de la charge A re* 
morquer, le combustible dlsponible, la uature de l’eau, la dis¬ 
tance entre les reservoirs d’eau, l’attaehement des roues aux 
essieux: folles ou calces, le genre d’accouplements et leur hau¬ 
teur au dessus du rail ainsi que toute autre information im- 
portante. 

COMBUSTIBLE—Les locomotives sont conRtruites pour brfller 
du charbon, du coke ou du hois. Si la boite A feu doit etre 
dessinee pour remplir certalnes conditions speciales de charbon, 
on doit envoyer un echantillon. On construit des locomotives 
A combustion interne adaptees A la kerosene pour usage dans 
les pays oh Ton ne peut pas se procurer de l’essence. 

APPAREIL BRULEUR A COMBUSTIBLE LIQUIDE—Quand on 
le desire, nous pouvons fournir un apparel] brOleur A combustible 
liqulde conforim'ment au dessin du texte anglais. Le com¬ 
bustible liquide a certains avantages 1A oft Ton pent Tobtenlr 
dans certaines limites de prix. A poids £gal. la puissance calo- 
riiiqu© de rhuile est presque double de eelle du charbon. Elle est 
facile A manier et A r£gler. 


Le dessin montre un arrangement pratique pour combustible 
liquide. Le brOleur est place A l'avant du foyer. II y a 
ties portes d’aeration sous le brOleur et au milieu du fond du 
foyer. Le brOleur est de section rectnngulaire avec deux ouver- 
tures separees ou chambres couvrant toute sa longueur. 
L'huile arrive par l’ouverture superieure et sa vapeur par 
l'ouverture inferieure au moyen d’un tuyau en communication 
avec la chaudiAre. 

(A) Huile. (B) Vapeur. 

Fig. 8—BrOleur ft combustible liquide. 

L’huile en Bortant du brOleur rencontre le Jet de vapeur qui la 
pulverise et l’envoie dans tout le foyer. Un robinet plae£ 
sur le tuyau d’alimeutatiun, A portee du chauffeur, rAgle 1’tVoule- 
inent de l'huile et une regulation convenable des portes d'aeration 
assure une combustion complete. La porte du foyer est etauohe 
et pmirvue d’un regard pour l’observation. Pour assurer un 
eeoulement convenable, il y a un dispositif qui permet Tad- 
mission de la vapeur dans le reservoir a huile. 

TYPES DE LOCOMOTIVES—Les locomotives montrees dans le 
texte anglais sont adaptees A une grande variete de services 
et, d'apres l’experience du constructeur, out rempli avec succeB 
les exigences du commerce d’exportation. 

LOCOMOTIVES A MARCHANDISE.S—Le Type Mogul est dessind 
pour service mixte ou A niarchandises qui n£eessite trois paires 
do roues motrices pour porter en toute s£curit6 le poids requis. 

Le Type Consolidation est un d£veloppement du type Mogul, 
pour trains A niarchandises seulement. Il a quatre pa Ires de 
roues motrices, ce qui augmente sa puissance de traction. 

Le Type Mikado, pour service A niarchandises seulement, est 
un dSveloppement du type Consolidation, obtenu en ajoutant un 
bissel A 1’arriAre, ce qui permet d'employer une chaudiAre et un 
foyer plus grands. 

Le Type Sante Fe, pour service A niarchandises. Simllaire au 
type Mikado, avec cinq paires de roues motrices au lieu do 
quatre. A une plus grande puissance de traction. Le groupe 
arrlAre est inQ par les cylindres A haute pression et le groupe 
avant, par les cylindres A basse pression. Les longerons arri^re 
sont maintenus en alignement rigide avec la ehaudiere et les longe¬ 
rons avant oscillent autour d’un pivot sitin' sur l’axe de la macliine 
£ntre les cylindres A haute pression, constituant ainsi un truck qui 
a une tiexibilite d’empattement qui lui permet de passer sur des 
courbes A failde rayon. 

Cos locomotives sont spc'cialement adapters ponr service lourd 
A marckandises et pour service de refoulement sur fortes pentes. 

LOCOMOTIVES A VOYAGEURS—Le Type d trois essieux couples, 
bogie avant. Employ^ 1A oil deux paires de roues motrices ne don- 
neraient pas une puissance sullisante, ou quand le poids requis est 
sup£rieur A ce que les rails peuvent porter avec security. Pour 
service A voyageurs ou A niarchandises. 

Le Type Pacific est employ^ pour service lourd A voyageurs et 
service A niarchandises. C’est un type de machine A grand© 
puissance et A grand effort de traction. Il comprend trois paires 
de roues motrices groupies sous la chaudiAre avec un bogie &. 
deux essieux A l’avant et un bissel A 1’arriAre. 

Le Type & deux essieux couples, truck avant et arriire est 
dessinS pour service industriel et exploitations forestiAres ainsi 
que pour service de banlieue sur courtes lignes, vu 
qu’il marche Sgalement bien dans les deux directions. Rest© 
stable sur des voies irr£guli£res. Se construit avec caisse A eau 
cintrSe, latSrale ou nrriAre, ou bien avec tender sGparS pour longs 
trajets. G£n£ralement les trucks avant et arriAre ont deux roues, 
mais quand la caisse A eau est plaeSe A TarrlAre, on peut employer 
un truck arrtere A quatre roues. 

POIDS DU RAIL—‘Chaque 5 kilogrammes par mfctre (10 livres 
par yard) est capable de porter une charge de 1015 A 1360 kllo*- 
grammes (2240 A 3000 livres) par roue. 

TABLES—Les tables du texte anglais contlennent les dimensions 
prineipales, avec les capacities de traction sur des pentes allant 
jusqu’A 3 pour cent, des prineipales classes de locomotives cons- 
truites par The Baldwin Locomotive Works qui sont adaptees 
A Texportation. Dans tous les cas, on a pris couime resistance 
de frottement le chiffre de 8 livres/tonne (4 kg./tonne). Cent 
un chiffre modern, adopts parce que les locomotives doivent 
eouvent rouier sur des voies megaiea, remorquani ties wagons 
vides ou seulement partiellement charges, et pas dans le meilleur 
etat. Avec des w’agons charges, ayant des fusses bien huilSes 
et roulant sur des voies en trAs bon etat, la resistance de frotte¬ 
ment sera considerablement inferieure A celle mentionnee cl- 
dessus, et la capacite de traction sera augmentee en proportion. 
La capacite de traction en palier, donnee dans les tables est 90 
pour cent de celle calcuiee; cette deduction ayant ete faite pour 
tenir compte des difficult^ de demarrage, et de l’augmentation de 
resistance sur des voies en mauvais etat. En pratique, la capacite 
de traction est generalement determinee par la resistance sur 1 & 
pente maximum, plutOt que par celle en palier. 

En calculant les capacites de traction des locomotives ayant un 
effort de traction eieve en proportion de la charge des roues 
motrices, on suppose que Teffort de traction efficace est egal 
au quotient par 4,25 de la charge des roues motrices. Sous aes 
conditions normales de voie, le complet tonnage assign^ peut 
alors Atre remorqu6 sans glissement de roues. 


Fig. 2,-—Installation de brOleur ft combustible liquide. 

(A) Vers le robinet du tuyau de souffleur sur la boite A fum£e. 
(B) Roupape du souffleur. (C) Soupape de prise de vapeur. (D) 
Poign^e du robinet A huile. (E) Regulnteur du registre. (F) 
Vers le brOleur. (G) Vers le nk*hauffeur A huile. (H) Vers 
le reservoir A huile. (K) Ri'gulateur du registre. (L) Soupape 
de pulvC*rlsateur. (M) Appareil de chauffage. (N) Soupape 
de purge. (O) Robinet d’alimentation d’huile. (P) BrOleur. 


ues reductions placent les taux de tonnage, donnas dans les 
tables sur une base tr£s modi'ree, laissant une marge libGrale 
pour des conditions defavorables. Il est difficile d’^tablir un 
taux snus un essai reel; mais dans la grande majority des cas 
les locomotives remorqueront les charges assignees, et dans des 
conditions tres favorables, on pourra reraorquer un tonnage trAs 
superleur Dans tous les cas. on suppose que la locomotive roule 
a raible vitesse. avec* une longue admission et le rAgulateur grand 
oiivert. A plus grandes vitesses, la capacity de traction sera 
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Fig. 4.—Type Mogul Fig. 5.—Type Consolidation 

Pour service mixte et ft marchandises. Vole etroite (3 pds. ou 1 m.) Pour service ft marchandises. Voie normale (4 pd. SV6 pc.—144 cm.) 


TABLES DES FIG. 4 ET 5 



Diametre 

Diametre 

Pression | |PoidsenOrdrede Marche | Empattement | ^Capacito j Capacite dc Traction en tonnes de 20001 v. 

Mot de Code 

desCylindres, 

pc. 

(mm.) 

Motrices, 

pc. 

1 (mm.) 

Chaudiere, Traction Sur Roues 

lv./pc. c. Evaluc, Motrices, 

(kg./cm ! )* Iv. (kc.) lv. Ock.) 

Roues Mot. Total, a Eau. Sur Pentes de 

Total, pd. et pc. pd. et pc. gal.((8 l s lv.) En — - — --- 

Iv. (kg.) (mm.) (mm.) (litre) Palier Ma% | 1% | 1V$% I 2% | 3% 


€et en-t£t< de table est le m&ne poor toutes les autres tables. 
Yaleurs m6triques entre parentheses. 

Yolr tables des Fig. 4 et 5 dans le texte anglais 
Fig. 6.—Type Consolidation 

A chauffage au bois pour trains ft marcbandises. Voie etroite 
(3 pd. ou 1 m.) 

Fig. 7.—Type Consolidation 

A chanffage au charbon pour trains A marcbandises. Voie etroite 
(3 pd. ou 1 m.) 

Yolr tables des Fig. 6 et 7 dans le texte anglais 
Fig. 8. — Type Mikado. Voie Normale. 

Fig. 0.—Type Mikado. Voie etroite. 

Locomotive type Mikado pour service lourd ft marchandises. 
Voie normale (4 pd. pc.—144 cm.) ou etroite (3 pd. ou 1 m.) 

Yolr tabl«« des Fig. 8 et 9 dans le texte anglais 
Fig. 10.—Type Santa F6 

Pour service lourd k marcbandises en pays de montagnes. 

Vole normal (4 pd. 8Vfe pc.—144 cm.) 

Fig. 11.—Type Mallet 

Pour service lourd ft marchandises et service de refoulement. 
Voie normale (4 pd. 8% pc.—144 cm.) 

Yolr tables des Fig. 10 et 11 dans le texte anglais 
Fig. 12.—Type Mallet 

Construit pour service lourd ft marchandises. Vole etroite (3 pd. 

ou 1 m.) 

Fig. 13.—Type Mallet 

Pour service lourd ft marchandises. Vole etroite (3 pd. ou 1 m.) 

Yolr tobies des Fig. 12 et 13 dans le texte anglais 
i 4 .—Type ft trois essieux couples, bogie avant. Voie 
normale 

n-. is. Type ft trots essieux conplls, bogie avant. Voie 

etroite 

Pour service ft voyageurs ou ft marchandises. Voie normale 
<4 pd 8*4 pc.—144 cm.) ou etroite (3 pd. ou 1 m.) 

Yolr tables des Fig. 14 et 15 dans le texts anglais 
Fig. 16. — Type Pacific. Voie normale. 

Fig. 17. — Type Pacific. Voie etroite. 

Tvne Pacific pour service lourd ft voyageurs. Voie normale 
(4 t| ci s 1 ^ pc.—144 cm.) ou etroite (3 pd. ou 1 m.) 

Voir tables des Fig. 16 et 17 dans le texte anglais 
Fig. 18. —Voie normale 
Fig. 19. —Voie Etroite 

Locomotives-Tenders ft deux essieux eouplfs pour plantations, 
usines et entrepreneurs. Voie normale (4 pd. 8Ms pc.—144 cm.) 
on voie etroite (3 pd.. ou 1 m.) 

Yolr tables des Fig. 18 et 19 dans le texte anglais 

Y\- 20._Locomotive-tender ft longerons et ft deux essieux 

couples 

Pour usines ou plantations. Vole etroite (2 pd. 6 pc.—70 cm.) 

Fi . _Type ft deux essieux couples et ft tender separe 

Pour plantations ou service de banlieue. Voie Etroite (3 pd. 

ou 1 m.) 

Voir tables des Fig. 20 et 21 dans le texte anglais 
Fig. 22 
Fig. 23 

<Ce tvne est le mOme que celui de la Fig. 22 avec une caisse ft 
* 1 eau ft l’arriftre) 

Locomotives ft deux essieux couples 
Pour plantations et service leger de chemin de for. Marche dans 
1 les deux directions. Voie Etroite (3 pd. ou 1 m.) 

Yolr tables des Fig. 22 et 23 dans le texte anglais 
Fig. 24.—Type Forney 

Pour plantations ou service de banlieue. Voie Etroite (3 pd. 
y ou 1 m.) 

Fig. 25-_Locomotive-tender ft deux essieux couplls, un 

essieu porteur avant et un arrlftre 
Pour plantations, exploitations forestlftres ou usines. Voie nor¬ 
male (4 pd. 8*4 pc.—144 cm.) 

Yolr table de la Fig. 24 dans le texte anglais 

jf otP _outre les dimensions donn^es dans la table 24, nous 

^nsrniicons aussi des locomotives de ce type avec les dimen- 
Mods de cvlindres, qui suivent: 8 x 12 pc. (203 x 305 mm.) 
Matellis; 9 x 10 pc. (229 x 406 mm.) Matelot; 11 x 16 pc. (279 x 
400 mm*) Mateomaker. 

Yolr table de la Fig. 25 dans le texte anglais 

_Outre les dimensions donnees dans In table 25. nous 

fonstriii^ons aiissi des locomotives de ce type avec les dimensions 
de . vlindres : 10 x 16 pc. (254 x 406 mm.) Materozza; 12 x 18 pc. 

<305 * x 457 mm.) Mateur; 13 X 22 pc. (330 x 559 mm.) Matgrass. 
Fig. 26.—Locomotive-tender ft deux essieux couplls, un 
essieu porteur avant et un arriftre 
Pour plantations, exploitations forestlftres ou usines. Voie etroite 
(3 pd. ou 1 m.) 

pig, 27 .—Locomotive-tender ft trois essieux couples 

Peur service de manoeuvre et de plantation. Voie etroite 

(3 pd. ou 1 m.) 

Yolr table de la Fig. 26 dans le texte anglais 

_Outre les dimensions donnees dans la table 26, nous 

•Atmospheres nnHrlque^ 


construisons aussi des locomotives de ce type avec les dimensions 
de cylludres: 7 x 12 pc. (178 x 305 mm.) Materiaux; 9 x 16 pc. 
(129 x 406 mm.) Materious; 11 x 16 pc. (279 x 406 mm.) Mater¬ 
nal; 13 x 18 pc. (330 x 4oi mm.) Materniser. 

Voir table de la Fig. 27 dans le texte anglais 

Note.—Outre les dimensions donnees dans la table 27, nous 
construisons aussi des locomotives de ce type avec les dimensions 
de cyliudres: 9 x 14 pc. (229 x 356 mm.) Mattulla; 10 x 16 pc. 
(254 x 406 mm.) Mattuzzo; 12 x 18 pc. (305 x 457 mm.) Mattzug. 

Fig. 28.—Locomotive-tender ft longerons et ft trots essieux 
couples 

Peur service de plantation ou d’usine. Voie etroite (2 pd. 6 pc-— 

76 cm.) 

Voir table de la Fig. 28 dans le texte anglais 
Fig. 29.—Locomotive-tender ft trois essieux Couples 
Pour service de manoeuvre. Aussi pour entrepreneurs et usines. 

Voie etroite (3 pd. ou 1 m.) 

Fig. 30.—Locomotive-tender ft trois essieux couples 
Pour service de manoeuvre et d’usine. Voie normale (4 Dd. 

8M pc.—144 cm.) 

Voir tables des Fig. 29 et 30 dans le texte anglais 

Locomotive-tender ft trois essieux couplls, nn essieu porteur 
avant et un arrlftre 

Pour plantations, usines, exploitations forestlftres, ou service de 

banlieue 

Fig. 31.—Vole normale (4 pd. 6% pc.—144 cm.) 

Fig. 32.—Vole etroite (3 pd. ou 1 m.) • 

Yolr tables des Fig. 31 et 32 dans le texte anglais 

LOCOMOTIVES SANS FOYER —Cest un type speclalement 
ailapte au service de manoeuvre dans lequel les rlsques d’incendle 
doivent etre evites. A la place d'une chnudiftre U a un reservoir 
cy!indri«iue qul est rempli de vapeur et d’eau cliaude provenant 
d’une cliaudi^re fixe. Quand la vapeur est prise du reservoir, 
la pression dans ce dernier toinbe, ce qui determine l’evaporatlon 
d une partie de l’eau cliaude, et malntlent ainsi la reserve de 
vapeur jiisqu’au moment oft la pression du reservoir devient 
egale k la pression de travail du cylindre, n<k*essitant ainsi un 
reehargement du reservoir. Ces locomotives sont simples de 
construction, de maniement sftr et ne peuvent faire explosion. 
Generalement il n’est pas n£cessaire d’installer beaueoup il’equipe- 
meut. pour leur operation, vu que la plupart des etublissements 
industriels out une capacity de chaudiere suffisante pour le 
chargement. 

Fig. 33.—Locomotive sans foyer 
Voir table de la Fig. 33 dans le texte anglais 

LOCOMOTIVES A COMBUSTION INTERNE—Depuis l’lntroduc- 

tion des locomotives Baldwin ft essence, il y plusieurs annees, 
on y a fait de nombreux cliangements et ameliorations. C’es 
machines satisfont la demamle d’une locomotive pratique 
actionnee par un moteur a combustion interne. La locomotive 
Baldwin ft combustion interne a particulierement demontre ses 
qualites de travail dans les chantiers de construction, plantations, 
carricres, bri(iueterics, scierics, fonderies, maimMivrcs legftres 
sur les voies de garage et dans toute autre espeee de travaux oft 
l’on remorque ft faible vitesse des charges comprises dans les 
limites de la puissance utile du moteur. Elies sont bien adapters 
aux endroits oft l’eau est rare ou bien oft le prix du charbon ou 
de l’electrii ite serait prohibitif. On les construit en cinq dimen¬ 
sions normale8, pesant de 5 ft 25 tonnes. 

Fig. 34.—Locomotive ft combustion Interne 

'CONSTRUCTION—La vue en plan du texte anglais montre 
une locomotive avec le radiateur. la superstructure et la partie 
superieure de la botte de transmission enlev^s, et montre la 
disposition des diff^rentes places et la transmission du mouvement 
du moteur aux quatre roues motrices. 

MOTEURS— Les moteurs employes dans les locomotives ft 
essence Baldwin sont ft circulation d’enu et ft quatre temps, du 
type ft quatre et six cylindres. Les moteurs sont dessines pour 
resister aux plus s^vftres conditions de service. Les arbres 
coil des et les bielles sont en ncier forge ft la matrice. Les evlindres 
sont rodes aprfts niesage et sont absolument interehangeables. 
Les pistons sont complement recuits et flnalement rodes ft 
dimension, et sont garnis avee des bagues sp^iales de garniture 
stanches. On em])loie la motbode Tiabituelle d’allumnge par 
etineelle de rupture, le eourant etant produit soit par une 
batterie daocumulateurs, soit par une magneto. La lubrlfieation 
se fait par un graisseur m^canlque combing avec le graissage 
par barbotage dans le carter. 

TRANSMISSION ET COMMANDS—La transmission est cona- 
truite pour resister aux efforts et aux ehocs, ainsi qu’ft l’usure 
continue qui est particuliftre ft la traction mecanique. On a 

pr^vu quatre vitesses dans chaque direction, soit 2, 4 , 6 et 12 

mi lies (3, 6, 10 et 20 kin.) ft r lieu re. Les engrenages, arbres, 

embrayages et toutes les autres pieces de transmission sont de 
larges proportions et sont enferin£s dans un carter en fonte 
etanche. Les engrenages ont de larges faces avec des dents 
exactement tallies et sont faits d’acier forge traits ft chaud. 
Les pignons coniques et les extremities des arbres de transmis¬ 
sion sont montes sur des paliers ft billes annulaires. qui assurent 
1’alignement parfait des engrenages et l’efficacite maximum de la 
transmission de puissance. 

Fig. 35.—Vue en plan 

EMBRAYAGE A FRICTION—L'embrayage ft friction principal 
ou embravage moteur est du type ft disques multiples, spedale- 

ment dessine pour le travail des locomotives et est place dans 
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to volant du moteur. Quand 11 eat complfttement embrayft, l’em- 
brayage ne glissera pas avant d’etre intenticnnellement re- 
lftchft. 

FREINS—Un frein d’arrftt efflcace, & main ou au pled, aft 
fourni avec des sabots sur toutes les roues. 

'RESERVOIRS A COMBUSTIBLE]—On les essaie ft une presslon 
de3001ivres par pouce carrft (21,2 kilos par centimetre carrft*). 
On les place au dessus du moteur, ce qui procure un ftcoulement 
par gravity vers le carburateur. 

CONSOMMATION DE COMBUSTIBLE—Roulant sous charge 

normale, la cousommation d’ossem-e sera d’environ un dixiftme 
de gallon (environ un tiers de litre) par cheval vapeur et par 
heure. 

ESSAIS—Chaquo machine subit un essal au frein complet en 
▼ue de determiner sa puissance, d’observer ses qualitfts de 
marche et de faire les rftglages nftcessaires. Quand la loco¬ 
motive est terminfte, on la place sur les rouleaux d'essai, et on 
la fait marcher dans des conditions voisines de celles du service 
rftel. En consequence, la machine est prftte ft marcher aussitOt 
qu’elle est placfte sur les voies de l’acheteur. 


TYPES DE LOCOMOTIVES DE MINES— The Baldwin Locomo¬ 
tive Works a une grande experience des differentes espftces de lo¬ 
comotives de mines, pour service dans les mines de charbon et de 
mfttaux. On les conscruit pour marcher soit ft la vapeur, soit ft 
l’ftlectricitft; ces derniftres fttant du type Baldwin-Westinghouse. 

La locomotive ft vapeur montrfte dans le texte anglais est faite 
complfttement en acier pour satisfaire ft des conditions de travail 
exceptionnellement dures, demandant l’ftlimination complete du 
bois. 

Pig. 36.—Locomotive de mines 

On notera nussi que ce modele permet le passage ft travers des 
tunnels, etc., oil le gabarit est limitft. 

PIECES DE REPARATION—Pour ohtenir le meilleur service, 
on recommande de commauder des piftces de reparation identi- 
ques ft celles fournies originaireinent. Le mot eutre parenthe¬ 
ses, suivant le immftro de la planche est le mot de code pour 
toutes les pieces montrees sur cette planche. En face (le cliaque 
article il y a dans le texte anglais un mot de code (en majus¬ 
cules). dont l’emploi imli<iue que 1’on a hesoin de eette parti- 
culiftre piece seulement. En commandant des pieces de rftpa.- 
ration 11 est essentiel d’lndiquer le numero d’ateller de la lo¬ 
comotive ft laquelle elles sont destinftes. 


Planche* 1 et 2. (Code Encotyle.) Chaudiftre et accessolrcs 

(1) Chaudiftre; (2) Foyer; (2A) Plaque tubulaire avant; 
(2B) Plaque tubulaire arriere; (2C) Cadre du foyer; (3) DAme 
(4) Anneau du d6me; (5) Calotte du d6me; (6) Embase du dAme; 
(7) Enveloppe du d6me; (8) Enveloppe de la calotte du dAme; 
(9) Soupape du rftgulateur; (10) Tftte du rftgulateur; (11) Tuyau 
du rftgulateur; (12) Coude du tuyau du rftgulateur; (13) Manivelle 
de la soupape du rftgulateur; (14) Bielle du rftgulateur; (15) Arbre 
de commande du rftgulateur; (16) Bolt© ft bourrage du rftguia- 
teur; (17) Presse-garniture de la botte ft bourrage du rftgulateur; 


(18) Tuyau eollecteur de vapeur; (19) Extrftmitft avant du tuyau 
<de vapeur; (20) Anneau du tuyau de vapeur sur la plaque tubu¬ 
laire; (21) Tubes; (22) Double c6ne; (23) Tuyaux de vapeur, D. et 
G.; (24) Anneau avant de la boite ft fumfte; (24A) Anneau central 
de la boite ft fumfte; (24B) Anneau arriftre de la boite ft fumfte; 
(25) Avant de la boite ft fumfte; (26) Porte de la boite ft fumfte; 
(27) Arrftt de la porte de la boite ft fumfte; (28) Plaque portant le 
numero; (29) Base de la cheminfte; (30) Porte du foyer; (31) 
Cadre de la port© du foyer; (32) Anneau de la. porte du foyer; 
(33) Bouchon de lavage de coin; (34) Bouchon fusible; (35) Bou- 
chon de lavage de la chaudiftre; (36) Revfttement calorlfuge; (37) 
Enveloppe de chaudiftre; (38) Anneau de la boite ft fumfte; (39) 
Soupape de sflretft; (40) Tige de la soupape de sCtretft; (41) Res- 
sort de la soupape de sOretft; (42) Arret du ressort de la soupape 
de sflretft; (43) Levler de secours; (44) Tirant; (45) Entretoise; 
(46) fljecteur de flammftches. 


Planche 8.—(Code Enervonab.) Ressorts et balanciers. 

(1) Ressort de l’essieu moteur avant; (2) Ressort du second 
•ssieu; (3) Ressort du troisiftme essieu; (4) Ressort du quatriftme 
essleu; (6) Ressort du cinquiftme essieu; (6) Balancier compen- 
eateur du bogie avant; (7) Premier balancier compensateur des 
essieux moteurs; (8) Second balancier compensateur des essieux 
moteurs; (9) Troisiftme balancier compensateur des essieux mo¬ 
teurs; (10) Quatriftme balancier compensateur des essieux mo¬ 
teurs; (11) Suspension du balancier compensateur avant; (12) 
Support du balancier compensateur avant; (12A) Support du ba¬ 
lancier compensateur des essieux moteurs; (13) Suspension du 
ressort de ressieu moteur; (14) Support du ressort de l’essieu 
moteur; (15) Boulon pivot du bogle avant; (16) Balancier com¬ 
pensateur transversal. 

Planche 4.—(Code Encnbloxg.) Avant de la boite ft fumfte en 
acier embouti; enveloppe de fond de cyllndre et base 
de la cheminfte. 

(1) Avant de la botte ft fumfte; (2) Porte de la boite ft fumfte; 
(3) Enveloppe du fond avaut du cyllndre; (4) Enveloppe du fond 
arriftre du cyllndre; (5) Base de la cheminfte. 

Planche 5.—(Code Encueprado.) Cyllndre ft simple expansion, 
boite ft vapeur et accessoires. 


(1) Cyllndre; (2) Fond avant; (3) Fond arriftre; (4) Enveloppe 
avant; (5) Enveloppe arriftre; (6) Presse-garniture de cyllndre, 
D. et G.; (7) Anneau du fond du presse-garniture; (8) Matiftre 
isolante; (9) Enveloppe; (10) Boite ft vapeur; (11) Couvercle de 
la botte ft vapeur; (12) Presse-garniture de la botte ft vapeur; 

(13) Anneau du fond du presse-garniture de la boite ft vapeur; 

(14) Enveloppe du couvercle de la boite ft vapeur; (15) Enveloppe 
de la boite ft vapeur; (16) Tiroir; (16A) Tiroir ftquilibrft; (16B) 
Bague d’ftquilibrage du tiroir; (160 Ressorts de la bague d’ftquili- 
brage du tiroir; (17) Cadre du tiroir; (18) Joint de la boite ft 
Vapeur; (19) Tuyau ft huile de la boite ft vapeur. 

Planche 6.—(Code Endorcatel.) Rones motrlccs, Essieux et 
bandages. 


(1) Essieu; (2) Excentrique; (3) Centre de roue (fonte); (4) 
Centre de roue (acier coulft); (5) Bouton de manivelle; (6) Ban* 
d&ge. 

Planche 7.—(Code EndroltalL) Distribution (Stephenson). 

(1) Essieu; (2) Excentriques; (3) Collier d’excentrique, moitift 
avant; (4) Collier dExcentrique, moitift arriftre; (5) Bielle d’ex¬ 
centrique, intftrieurc (Marche Avant); (6) Bielle d’excentrique, 


extftrieure (Marche Arriere); (7) Coulisse, moitift avant; (8) Cou¬ 
lisse, moitift arriere; (9) Fourrure de la coulisse; (10) Selle de 
la coulisse; (11) Coulisseau; (12) lticlle de relevage; (13) Arbre de 
relevage; (14) Ressort de contrepoids; (15) Coussinet de l'arhre 
de relevage; (Hi) Tringle du levier de changcment de inar«he; 
(17) Arbre intermediaire; (18) Boite de l’arhre intermediaire; 

(19) Tige du tiroir. 

Planche 8.—(Code Endurappy.) Distribution (Walschaerts). 

(1) Contre-manivelle; (2) Barre d'excentrique; (3) Coulisse; (4> 
Support de la coulisse; (5) Arbre de relevage av-tnt ; (0) ("oussiuet 
de l'arhre de relevage avant: (7) Arbre de relevage arriere; (8) 
Coussinet de l’arhre de relevage arriere; (9) Tringle avant du 
levier de rhangeineiit de man he; ( 10 ) Tringle arriere du levier 
de changement de man-lie; (11) Ressort tie contrepoids; (12) 

Bielle de relevage; (15) Bielle radiale; (14) Levier dav.uice; (15) 
Bielle du levier d’avanee; (Id) Plaque de la crosse; (iT) Gross© de 
la tige du tiroir; (IS) Glissiere de la tige du tiroir; (19) Entre¬ 
toise transversal© des glissieres de la tige du tiroir; (20) Equerre 
de l’entretoise transversale des glissieres de la tige du tiroir. 

Planche 9.—(Code Enervagory.) Pistons et bagnes de 
garniture. 

(1) Tiston: (2) Press© garniture du piston; (3) Boulons du 
piston: (4) Kerens des bouions du presse-garniture du piston; 
(5) Tige du piston; (0) ("layette de la tige du pMon; (7) Itoulon 
de la tige du piston; (S) Segments ftlastiqnes du piston (Fonte); 
(9) Bague en T du piston (Fonte); (10) Bagues de piston com- 
posees et de laiton. (11) Ressort du piston; (12) Goujons et 
ftcrous du ressort du piston; (13) Ressort en lil d’aeier du piston. 

Planche 10.—(Code Enfament.) Cheminftes. 

(1) Embase: (2) Bride de l’embase; (3) OAne; (4) Chapitenu; 

(5) Grille ft flammftches; ((») Corps de cheminfte; (7) Chambre; 

(8) Cyllndre intftrieur; (9) Regard et tAle. 

Planche 11.—(Code Enflanart.) Tracks de locomotive. 

Fig. 1—Truck ft un seul essieu ou blssel simple. Fig. 2—Bogie 
on truck ft deux essieux: (1) Axe du truck; (2) Balancier trans¬ 
versal; (3) Entretoise du balancier transversal; (4) Bielle du 
balancier transversal: (5) ChAssis du truck; ((») Plaque de garde 
du truck; (7) Entretoise des plaques de garde du truck; (8) 

Balancier Compensateur; (9) Tige de suspension dll ressort; (10) 
Essieu; (11) Rone; (12) Barre de liaison articulfte: (13) Entretoise 
de la barre de liaison articulfte; (14) Entretoise longitudinale; (15) 
Support du ressort; (10) Siege du ressort; (17) Etrier de sOretft.. 

Planche 12.—(Code Enfoulnazo.) Grille ft bascule. 

(1) Bnrreau: (2) ChAssis; (3) Barre de connexion; (4) Bras; 

(5) Tringle; (0) Poignfte; (7) Arbre; (8) Coussinets de l’arhre; 

(9) Jette-feu; (10) Poignfte du jette-feu; (11) Arbre du Jette-feu; 
(12) Coussinets de l’arhre du Jette-feu. 

Planche 13.—(Code Enfreabism.) Grille ft bascule. 

(1) Bnrreau: (2) ChAssis; (3) Barre de connexion; (4) Levier; 

(5) Tringle du levier; (6) Poignfte du levier; (7) Jette-feu: (8) 
Tringle du jette-feu; (9) Manivelle du jette-feu; (10) Poignfte 
de la manivelle du jette-feu; (11) Coussinet de la manivelle du 
Jette-feu. 

Planche 14.—(Code Enfrollc.) Grille simple ft bols. 

(1) Barreau; (2) TAle fixe; (3) Support d’extrftmitft. 

Planche 15.—(Code Enfuirlch.) Grille simple ft charbon gras. 

(1) Barreau; (2) TAle fixe; (3) Support d’extrftmitft; (4) Jette- 
feu; (5) Poignfte du Jette-feu; (0) Support de la poignfte du jette- 
feu; (7) Arbre du Jette-feu; (8) Coussinet de l’arbre du jette-feu. 

Planche 16. —(Code Enfurzac.) Commande du Rftgulateur et 
du slfflet. 

Fig. 1—Commande du rftgulateur; (1) Levier; (2) Quart de- 
cercle; (3) Cliquet; (4) Suspension du cliquet; (5) Tige; (6) 
Fourche; (7) Suspension; (8) Goujon de la suspension; (9) Poi¬ 
gnfte; (10) Ressort de poignee. Fig. 2—Commande du sifflet; (1) 
Levier; (2) Bras ou manivelle; (3) Arbre; (4) Coussinet de 
l’arbre; (5) Tringle. 

Planche 17. —(Code Engaltamnu.) Apparell de changement 
de marche mftcanlque Ragonnet. 

(1) Cyllndre; (2) Support du cyllndre; (3) Fond du cyllndre, 
avant; (4) Fond du cyllndre, arriftre; (5) Presse-garniture du 
cyllndre: (6) Boite ft vapeur; (7) Couvercle de la boite ft vapeur; 
(8) Presse-garniture de la boite ft vapeur; (9) Tiroir; (10) Tige 
du tiroir; (11) Piston; (12) Tige du piston: (13) Crosse; (14) 
Plaque de la crosse; (15) Epaisseurs de la crosse; (16) Glissiftre 
de la crosse; (17) Support de la glissiftre de la crosse; (18) Bielle 
de connexion de l'arhre de relevage; (19) Levier oscillant; (20) 
Bielle du levier oscillant: (21) Oscillnteur; (22) Support de l’os- 
cillateur; (23) Broche filetfte d’arrftt de sOretft. (24) Bielle de 
connexion; (25) Levier de changement de marche; (26) Support- 
du levier de changement de marche; (27) Console du levier de 
changement de marche; (28) Quart de cercle du levier de change* 
ment de marche. 

Planche 18.—(Code Enganduck.) Commande du frein ft 
vapeur (systftme ftquilibrft). 

(1) Cyllndre du frein; (2) Tige de piston du frein; (3) Fond da 
cyllndre du frein; (14) Ecrou du presse-garniture du cyllndre du 
frein; (5) Bielle de connexion du frein; (6) Levier du frein; (7) 
Porte-sabot; (8) Entretoise de frein; (9) Arbre du frein; (10) 
Tringle du frein; (11) Ecrou de rftglage de in tringle du frein; 
(12) Support du cyllndre du frein; (13) Suspension du frein; (14) 
Support de l’arhre du frein; (15) Coussinet de l’arbre du frein; 
(16) Levier intermftdiaire du frein; (17) Sabot de frein. 

Planche 19.—(Code Engarlamb.) Boltes ft huile. 

Fig. 1—Boite d’essieu moteur; Fig. 2—Boite de truck; Fig. 4 
—Graisseur automatique Franklin poor essieu moteur; (1) Boite; 
(2) Dessous de boite: (3) Coussinet; (4) Boulon de dessous de 
boite: (5) TAle perforfte; (6) Graisse; (7) TAle de la cuvette; 
(8) Ressort de la cuvette: (9) Chevilles indlcatrices; (10) TAle 
d’extrftinitft. Fig. 3—Boite de tender; (1) Boite; (2) Coin; (3) 
Coussinet; (4) Couvercle; (5) Essieu. 

Planche 20.—(Code Engastrlc.) Commande de la pompe. 

(1) Corps de pompe; (2) Chambre supftrieure; (3) Chambre in- 
fftrieure; (4) Soupape; (5) Botte de soupape; (6) Plongeur; (7) 
Presse-garniture; (8) Bague de fond du presse-garniture; (9) 
Goujons du presse-garniture; (10) Goujons de la chambre; (11) 


Digitized by 


Google 




THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 


251 


Tuyau de retenue; (12) Ecrou d’accouplement du tuyau de 
retenue; (13) Tuyau d’alimentation; (14) Ecrou d’accouplement 
du tuyau d’alimentation; (15) Robinet de purge; (16) Levier 
du robinet de purge. (17) Extremity a fourehe (le la mani- 
velle du levier du robinet de purge; (18) Tringle du levier du robinet 
de purge; (19) Guide de la tringle du levier du robinet de purge; 
(20) Manivelle du robinet de purge; (21) Suspension de la 
manivelle du robinet de purge; (22) Tringle de la manivelle 
du robinet de purge; (23) Extr6mit£ & fourehe de la mani¬ 
velle du robinet de purge. (24) Levier du robinet de purge. 
Plane lie 21.—(Code Engelmlant.) Soupape de retenue de la 
pompe et robinet d*alimentation. 

Fig. 1.—Soupape de retenue de la pompe. (1) Corps de la 
soupape de retenue de la pompe; (2) Bride de la soupape de 
retenue de la pompe; (3) Goujons de la bride de la soupape de 
retenue; (4) Soupape; (5) Si£ge de la soupape; (6) Chambre de 
la soupape; (7) Enveloppe; (8) Ecrou de r£glage du tuyau de 
retenue. Fig. 2—Robinet d'alimentation; (9) Corps du robinet 
d'alimentation; (10) Tournant et Gcrou du robinet d’alimentation; 
(11) Ecrou d’accouplement du tuyau; (12) Tourniquet du tuyau; 

(13) Tuyau d’alimentation. 

PI a nolle 22.—(Code Englnenet.) Soupape* et robfnets. 

(1) Soupape du souffleur, de l’appareil de chauffage, du frein 
& vapeur ou soupape de l’4jecteur & ilamm£ches; (2) Robinet de 
vidange; (3) Robinet de purge; (4) Robinet purgeur du cylindre 
(syst^me Buchanan); (5) Robinet purgeur du cylindre; (6) Robi¬ 
net de jauge; (7) Clapet de retenue de la boite & vapeur. 

Planche 23.—(Code EnglUhnut.) Tube de niveau d’eau. 

Fig. l—Tube de niveau d’eau. ancien systSme. Fig. 2—Tube 
de niveau d’eau, systfcme & gaine m4tallique; (1) Garniture 
aup^rleure; (2) Garniture inf£rieure; (3) Robinet purgeur; (4) 
Verre; (5) Protecteur; (6) Support de la lampe du tube de 
niveau d’eau; (7) Verre protecteur du tube de niveau d’eau. 
Planche 24.—(Code Engluebum.) Robinet du m£canlcien et 
platon du frein h vapeur. 

Fig. 1—Robinet du mOcanicien. (1) Papillon; (2) Couvercle du 
robinet; (3) Corps du robinet; (4) Poign£e. Fig. 2—Piston du 
frein & vapeur; (5) Tige de piston du frein k vapeur; (6) Piston 
du frein ft. vapeur; (7) Segments de piston du frein & vapeur; 
(8) Disque du frein & vapeur; (9) Ecrou du frein & vapeur. 
Planche 25.—(Code Engolfanad.) Lampe du manomhtre et 
lampe du tube de niveau d’ean. 

Ftg. 1—Lampe du manomfctre. Fig. 2—Lampe du tube de 
niveau d'eau; (1) Reservoir; (2) Bee; (3) Abat-jour; (4) Embase; 
(8) Globe. 

Planche 26.—(Code Engomadeal.) Dlsque de locomotive. 

(1) Calsse; (2) RGflecteur; (3) Verre; (4) ChemlnOe; (6) Bee; 
(•) Reservoir. 

Planche 27.—(Code Engonabut.) Caiaae h eau. 

Fig. 1 —Calsse & eau, type rectangulaire. Fig. 2—Caisse ft. 
eau. type Vanderbilt; (1) Caisse; (2) Bouche de remplissage; 
(3) Couvercle de la bouche; (4) Appareil de commando de la 
soupape; (5) Manette de la soupape; (6) Corps de la soupape; 
(7) Coude de la soupape; (7A) Bride du coude de la 
soupape; (8) PoignOes; (9) Tasseaux; (10) Corniftre de la planche 
h charbon: (11) Main courante; (12) Tablier supSrieur; (13) Tab- 
lier lateral; (14) Consoles du tablier supOrieur; (15) Consoles du 
tablier lateral; (16) Selles de la calsse ft. eau; (17) Appuis latSraux; 

(18) Escaiier. 

Planche 28,—(Code Engouglna.) ChA**I* de tender, en boln. 

(1) Barre de renfort; (2) Entretoise de la barre de renfort; 
(3) Piece de calage ou de frottement; (4) Accouplement avant; 
(6) Accouplement arrlOre; (6) Semelle de refoulement; (7) Ron- 
delle de longeron; (8) Tringle longitudinale Alette de l’appareil 
de traction; (9) Equerre de renforcement; (10) Pivot; (11) Crochet 
de chaine de sQrete; (12) Guide de l’arbre ft. frein. 

Planche 20^—(Code Engralmel.) Chft**i* de tender en fer. 
(l)Fer en U lateral; (2) Fer en U longitudinal; (3) Fer en U 
transversal; (4) Etrler de fer en U transversal; (5) Equerre de 
renfort* (6) Entretoise dlagonale; (7) Appul lateral; (8) Entre¬ 
toise de l'arbre ft frein; (9) Cornldre des bielles de suspension 
du frein* (10) Attache de la chaine de sflretO; (11) Accouplement 
avant* (12) Accouplement arriftre; (13) Piece de frottement; 

(14) Pivot: (16) Partle sup£rieure de la traverse; (16) Attaches 
de frein; (17) Marche du tender; (18) Marche de l’arbre de frein; 

(19) Crochet de la chaine de sOretO; (20) Renfort. 


Plsnchc 30,_(Code Engratlon.) Truck de tender k poutre en 

acier coul£. 

(1) Fer en U; (2) Barre sup£rieure du longeron; (3) Barre de 
renfort du longeron; (4) Barre InfSrieure du longeron; (5) Roue; 
(6) Appul lateral; (7) Fourrure du longeron; (8) Plaque de 
centre- (9) T61e de renfort; (10) Rondelle du renfort; (11) Guide 
de la 'traverse; (12) Stege du ressort; (13) Attache du frein; 
(14) Chaine de s(lret6 de l’entretoise du frein; (15) Traverse, 
•n bois; (16) Traverse, en acier cou!4. 


Planche 31.—(Code Engrevulk.) Truck de tender eu fer. 

(1) Chassis: (2) Entretoise; (3) Renfort d’entretoise; (4) Plaque 
de garde* (5) Sous-garde; (6) Balancier compensateur; (7) 
Ressort* (8) Suspension du ressort; (9) Si£ge du ressort; (10) 
Plaque de centre; (11) Fourrure du longeron; (12) Appui lateral; 
(13)Bielle de suspension du frein; (14) Attache du frein; (15) 
Attache de la chaine de sflretG; (16) Rondelle de la suspension 
du ressort. 


Planche 32.—(Code Engulchuck.) Truck tlectrlque pour 
motcuri auipendua h l*int£rieur. 

(1) Traverse; (2) Entretoise; (3) Fourrure de I’extr4mit4 de 
rentretoise; (4) Tirant plat des entretoises; (5) Chassis du 
truck* (6) Barre de renfort; (7) Balancier compensateur. (8) 
Plaque de garde; (9) Sous-garde; (10) Tirant des plaques de 
garde* (11) Bielle de suspension; (12) Attache de la bielle de 
suspension* (13) Balancier transversal; (14) Entretoise du balan¬ 
cier transversal; (15) Ressort du balancier compensateur; (16) 
81^ge sup£rieur du ressort du balancier compensateur; (17) 
BSftge Infdrleur du ressort du balancier compensateur; (18) Res¬ 


sort de la traverse; (19) Si4ge du ressort de la traverse; (20) 
Barre de suspension du moteur; (21) Ressort de suspension du 
moteur. 

Planche 33.—(Code Engytist.) Truck 61ectrlque pour 
moteur* *u»pendu* h l*ext£rieur. 

‘(1) Traverse; (2) Entretoise; (3) Fourrure de I’extr4mit4 de 
l’entretoise;(4) Tirant plat des entretoises; (5) Chassis du truck; 
(fi) Barre de renfort; (7) Balancier compensateur (exterieur); 
(8) Balancier compensateur (interieur); (9) Plaque de garde 
(ext4rieure); (10) Plaque de garde (int4rieure); (11) Sous- 

garde; (12) Tirant des plaques de garde; (13) Bielle de sus¬ 
pension; (14) Attache de la bielle de suspension; (15) Ressort 
du balancier compensateur; (16) Si4ge du ressort du balancier 
compensateur; (17) Ressort de la traverse; (18) Si4ge sup4rieur 
du ressort de la traverse; (19) Si&ge inf£rieur du ressort de la 
traverse; (20) Tirant transversal des si&ges des ressorts de la 
traverse; (21) Appul lateral; (22) Plaque de l’appui lateral; (23) 
Piece d’extr£mit£ du chassis; (24) Support du chase-pierre; (25) 
Barre de suspension du moteur; (26) Ressort de suspension du 
moteur; (27) Attache du frein; (28) Plaque de centre. 

(K) Unite de surchauffeur 

(A) Detail du joint du tube de surchauffeur, tete de boulon 
traversant 

(B) Registre ferme 

(C) Registre ouvert 

(D) Disposition du registre 

(E) Comunication i\ la boite k vapeur 

(F) Disposition du surchauffeur. Tete de boulon traversant 

(G) Disposition du surchauffeur, tete de boulon en T. 

(H) Detail du joint du tube de surchauffeur, tete de boulon 
en T. 

(K) Unite de surchauffeur 

Planche 34.—(Code Envlneal.) Surchauffeur, Type A. 

(Locomotive Superheater Co.) 

(1) Chambre & vapeur; (2) Unite forme No. 1; (3) Unite forme 
No. 2; (4) Unite forme No. 3; (5) Unite forme No. 4; (6) Coude 
de retour, modeie N; (7) Coude de retour, modeie P; (8) Coude 
de retour, modeie Q; (9) Unite tuyau No. 1; (10) Unite tuyau 
No. 2; (11) Unite tuyau No. 3; (12) Unite tuyau No. 4; (13) 
Support de tuyau; (14) Bande de tuyau; (15) Collier d’unlte; 
(16) Boulon d’unite (Pour tete de boulon traversant); (16A) Bou¬ 
lon d’unite (Pour tete de boulon en T);(17) Rondelle d’extr4mit6 
de tuyau d’unite; (18) Rondelle de boulon de collier d’unite; 
(19) Ecrous de boulon d’unite (k faces hexagonales); (20) Cy¬ 
lindre du registre, complet; (21) Coussinet exterieur de l’arbre 
du registre; (22) Coussinet Interieur de l’arbre du registre; (23) 
Corps du cylindre du registre; (24) Piston du cylindre du registre; 
(25) Bras interieur du cylindre du registre; (26) Bras exterieur 
du cylindre du registre; (27) Bielle du registre; (28) Arbre du 
registre; (29) Bras de l’arbre du registre; (30) Contrepoids du 
registre; (31) Raccord de tuyau du registre (2 par machine); 
(32) Tubes de surchauffeur; (33) Deflecteur; (34) Registre. 

Planche 35.—(Code Envoyene.) Garniture m£talllque United 
State* (Ancien module.) 

Fig. 1—Pour tige de piston. Fig. 2—Pour tlge de tiroir; (1) 
Presse-garniture; (2) Joint sph4rique; (3) Cloche mobile; (4) 
Bague antifriction; (5) Bague antifriction; (6) Anneau; (7) Res¬ 
sort heilcoldal; (8) Botte & garniture; (9) Joint en fil* de culvre; 
(10) Fourreau; (11) Porte-brosse; (12) Support du godet grais- 
seur; (13) Godet graisseur; (14) Couvre-ressort. 

Planche 36.—(Code Enwotan.) Garniture m£talllque United 
State*. (Module King.) 

Fig. 1—Pour tige de piston: (1) Porte-brosse; (2) Disques du 
porte-brosse; (3) Presse-garniture: (4) Bague mobile; (5) Bague 
mobile en deux pieces; (6) Segment de garniture King; (7) 
Bague de retenue en deux pieces; (8) Virole de retenue; (9) 
Couvre-ressort; (10) Ressort; Fig. 2—Pour tige de tiroir; (1) 
Porte-brosse; (2) Disques du porte-brosse; (3) Presse-garniture; 
(4) Bague mobile; (6) Segment de garniture King; (7) Bague ds 
retenue; (9) Couvre-ressort; (10) Ressort; (12) Support. 
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PHILADELPHIA, PA, C. A. C. m. 
f1AP0B030CTP0MTEJIbHblE 3AB0Abl BAJlABMHb. 

Ajpeci fliff KaGaerpaMMi: ..BALDWIN", Philadelphia. 

Kofli. KaTajora Iron Age na 16-oh cip. 

Western Union^ Bentley & Lleber. 

IIPEJCTABHTEJIH Kb .HPYTHX’L CTPAHAX’L 

(cm. aura, tckctb). 

IlPOAyKTbl nP0M3B0ACTBA. — IIAP0B03bI £JH HOPMAJIb- 
HOtt H Y3K0n KOJIEH, MH IIACCAHaiPCKHX'L H TOBAP- 
HblX'b nO'MAOB'b, Wfl CTAHUIOHHblX'b MAHEBPOB'b, JJIH 
njIAHTAUItt, JIJIH 3AB0JICKHXT> nYTEtt. JUH JlbCHOPO 
X03HBCTBA, JIJIH nOJIPHIHLIXT> CTPOIITEJIbHbIX'L PAEOTb 
H JIJIH BCHKOtt HHOtt CIIEIUAJIbHOn CJIYHCBBT. — JI0K0- 
MOTHBbl C'h JBIirATE.JEM'L BHYTPEHIIHrO CrOPAHIH JJIH 
JIErKOn CTAHIIIOHHOn CJIY3KBBI, JJIH 3AB0JCKHX'L IIY- 
TEtt H JJIH IIOJIPHJIHblX’L PABOTL. — 3AIIACHbIH HACTH. 
TaioKe: mmeiibifl CTaabHbifi n MyryHHbin otjimbkm, iiokobkh h mactn 
Bcnnaro pofla THmeawx-b iwauiHHi*, — KaKb OTAtJiaHHbifi, TaKb h 
HeoTAtJiaHHbifl. 

3AB0Abl BAilABMH'b. — 06mecfB0 napoB 030 CTpoHTeiLnLirB 3aB0- 
jobt, Baa^BEHi HMieTi. aaBoja: oahhi Haxo^HTca bt. c&uowb 
penipt $Hia3ejB({)iH, 3aHHMaa bt> AeBflTHa^aTB anpoBi, 

(okoio ceMH ^ecHTHHii). a jpyroir bi Sotctoh^, bt» ^aliHa^iiaTH 
ki lory ott. ci MomajBio bi hatlcotb 

AeBaHOCTO mecTL aKpoBT. (okojo ABjTb con. flBaflhaTH ^ecaTHHi.). 
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06mecTBO EaxxBHHB onepnpyerB bt> TeqcHie ynee BOCBMn^ecflTH 
ceMH xtTB, h BwuycKB na pwhokb cro uepBaro napoBoaa bb 1832r. 
coBna^aert cb HaqaxoMB avext3HOAopo;Kuaro Tpancnopia bb Ane- 
pnKi. 3a BecB stotb nepioxB OumecTBO BaxxBiina ciponxo napo- 
B03U am Kaac^ofi, hohth, ;Kext 3 uoii Aoporn B b AMepnat h am 
mhoi'hx'b jpyrHXi. CTpaHB. Ha 3 aBo^axT» 9 Toro ooniecTBa paoo- 
TaerB 21500 qexoBtKB; roAOBaa nponxnoAHTexBHocTB aaBoxoBB 
cBwnie 3000 napoBoaoBB. 

OTHPABKA rPY30Bl>. — Ha pncyuKt bb anrxificKOMB TeKCTt 
npeacTaBiieirb 3aB0AB bb 3AAHCT0ut, pacnoxoavemiwH Ha pint 
,Z(exaBapB, bb c$ept MopcKnxB npnxnBOBB n otxiirobb. npncTann 
o 6 mecTBa npncnocooxeHBi am oOcxyamBania KpynutuuiniB na- 
Poxoaobb. TaKHMi. oopaaoMB, BecBMa ooxerqaeTca OTnpaBKa rpy- 
80 bb bb APyria CTpanw d yoTpaiiaioTCH BcHKia 3 axep;KKH, cbh- 
aamiwa cb TpaiicnopTOMB no ;Kextauon Aoport. KpoMt Toro, ooe 3 - 
neHnBaeTca naxxe/Kamee pacupextxeHie rpyaa no nyHKiaiiB Haa- 
HaaeHia h coxpaHenie ynaKOBKH bb ijtxocm 
AOTirOTI'bTHIfl on but BT» 3KCn0PTH0MT> fl-feJl-fe. Oom. Ra.u- 
KHiiii nocTpoMO 6 o.n>nioe uiic.io napoBoaom HopsiajiUNXi n cue- 
qiaxBHBixB TnnoBB am BKcnopTa bo Bet nann ostia. Muorie 
napoBoaw cneioaxBiiwxB TnnoBB 6 wxn nocipoeiiM corxacHO cne- 
ipKjmKarpaMB, xocTaBxemiwMB noKynaTCXPMB. 

CBOPKA. — flcHua u noxpoonwa onncaHia ynaKOBKH h c 6 opkh 
conpoB 02 KA&*oTB KajKXMH rpyaB h a&k)tb bobmojkhoctb napoB03- 
HOMy MexannKy hpoh3boahtb c 6 opKy 6e3B bchkhib aaipyAueuifi. 
Bet nacm cnaojKaioTca xaTyuuwMH apxwKaMH, npHKptuxaeMWMH 
HaAeacHBiMB oOpasoMB. 

1 — nAP0B030CTP0MTE/lbHblE 3ABOAbl BAilflBMHK 
3AB0A1> Bb 3AAMCTOH*. 

(PneyHOKB BB aHTI. TeKCTt). 

CflEUIAAbHblE 3AKA3bl. — 06mecTBO ctpohtb Tanace napoBO- 
8 bi h xokomothbm OTBtqaiomie cneniaxBHHMB yexoBiaMB h cne- 
HH(f>nKaqiaMB. noxpoonwa cBtxtuia xoxjkiih 6 i,itb ambi npn 
3aKa3t, cb yKa3anieMB yKxouoBB nyTefi, paAiycoBB 3 aKpyrxeuiH, 
BpeAtJIBHBLXB CKOpOCTefi, UIHpHHBI K 0 X 6 H H T. A- 
TOn/IMBO. — napoB03H npnenoeo 6 xeHBi am OTonxenia htb yr- 
16MB, KOKCOMB HXH A^PCBOMB. EcXH TOHKa AOXHiHa 6 hTB HOCTpO- 
CHa COOTBtTCTBeHHO OCOOWMB KaaGCTBEMB yria, TO 3 aKa 3 HUKb AOX- 
tkphb npHcxaTB o6pa3eiiB Aanaro yrxa. — 3aBOAB RaxxBimB ctpo- 
htb Tauace xokomothbbi cb xBnraTexeMB BHyTpeHHaro cropama, 
npHcnoco 6 xeHHBiMB am Kepocaua, a^a TtxB cxyaaeBB, KorAa 
sexB3a AocTaTB 6en3HHa. 

OBOPYAOBAHfE AA3 OTOflAEHIfl nAPOB03A HE0TbK). — 

8 to o 6 opyAOBaHie, noKa 3 aHHoe Ha aepient, ($nr. 2 . — anrxifi- 
CKaro TeKCTa), MoaceTB 6 bitb AOCTaBxeHo 3aB0A0MB npn acexaniH 

8ftE&3HHKa. 

<S>Hr. 2. — PacnoaomeHie o6opyAOBaHin am HecfrniHoro oTonxeHln. 
4>nr. 3. — He^TflHaa (JjopcyHKa. 

TMn bl nAP0B030B*b. — IIapoB03Bi y noKaaaHHBie Ha CTpannpaxB 
aarxificKaro TeKCTa, COOTBtTCTBeHHO npnHopaBxeHBi kb 6 oxBmoMy 
pa 3 HOoCpa 3 iio cxvjkob, h krkb nonanaxB onwTB 3 aB 0 A 0 BB BaxA- 
Braa, Bnoxnt ycntraHO yAOBxeiBopaiOTB BctMB ycxoBiaMB sa- 
rpaHHanuiB pbiukobb. 

TOBAPHbiE nAPOB03bl. — IIapoB03H TMna npeA- 

HasHanaioTca A* lfl TOBapiibixB hxh CMtraamiBiXB not3AOBB. 
IlapoB03Bi Tana „KoHCoaMA3uioM*b ,, f npeACTaBxaromaro co6o® paa- 
BHTie Tnna „MoryxB’\ cxyacaTB xnmB am TOBapnwxB not3AOBB. 
IIapoB 03 Bi mna M MNKaAO ,f — toxbko xaa TOBapnwxB not3AOBB. 
UapoB03Bi mna „CaHTa<|le ,, — AM TOBapHBixB not3AOBB. 

Bb napoB 03 axB TMna ^MaxaeTB” — HMtioica KOMuayiiAb-iinxmiA* 
pBi h A B "fc rpynnw BCAyninxB KoxecB. 3aAnaa rpynna KoxecB npn- 
boahtch bb ABHHcenic iihxhhapobb BwcoKaro AaBxenifl, a nc- 
peAHHH rpynna — otb d[hxhhapobb HH3Karo AaBxenia. 3th 
nnp0B03H ocoOenno npnroAHbi am THJKexHXB TOBapnwxB nota- 
Aobb h aj*h Toxnaiiin not3AOBB Ha KpyTMXB noABeMaxB. 
IIACCAIKHPCKTE nAPOR03H. — A®chtm - Ko/iecHw» TMrn* 
(Tchb- BnxeAB). 3Tn napoBoau cxyncaTB am Tarn naccaacnp- 
CKniB HXH TOBapnwxB not3AOBB. 

IIapoB 03 W „TMxooKeaHCKaro” Tima cxyacaTB a^« TflJKexwxB nac- 
CaJKHpCKHXB H TOBapiIWXB DOt3AOBB. 

napoB03M ABycTopoHHflro TMna cb MGTwpbMn cnapeHHbiMM Koxe- 


caMM npeAHa3naqa»TCfl a^h xtenoro i03HHCTBa h am nepeB03Ki 
rpyaoBB Ha 4>aupnKaiB h 3aB0AaiB, a TaKHie am MtcTHuxB 
naceaTKHpcKHXB notnAOBB. 

TAB/lMUbl. — IIoMtmeilHUH BB anrxiflCKOMB TCKCTt TaOJHIIBI 
C0Aep:KaTB xamiwH oTiun im*xbiio BaHCiitrunnxB pa3Mt[»0BB h chxu 
Tarn na noABewaxB ao 3 " 0 ajh rxaBiitiimHXB thijobb napoBoaoBB, 
KOTOpwe CTponTB OomecTBO I»a.lABUHB H KOTOpUe OTfitna®TB 
TpeUOBaniflMB HHOCTpaUUUXB PUUKOBB. 

<t>Mr. 4. —TnnB Mory/iB. 

AxH TOBapIIIJXB H CMtiIiaHHbIXB notlAOBB. 

yanaa Koxea (3 (f>yTa hxh 1 m.). 

4>nr. 5. — Thrb Kohcomma 3 ujohb. 

Axa TOBapnwxB notaxoBB. HopMaxbiiaH Koxea. 

(4 (f)yia 8-1/2 am. — 114 cm.). 
cjjnr. 6. —TnnB Kohcoxma3uiohb. 

Jxa OTonxenia ApoBaMn; A-ia TonapuwxB not3AOBB. 

Y3Kaa Koxea (3 (f)yTa hxh 1 m.). 

4>nr. 7. —TnnB Kohcoxmasujohb, 

JJih OTonxenia yrxoMi; A-ia TOBapnwxB notaxoBB. 

YaKaa Koxea (3 (l)VTa hxh 1 m.). 

4>nr. 8. —TnnB MuKaao. — HopMaxbiiaa Koxea. 

4>Mr. 9. — TnnB MMKaxo. — YaKaa Koxea. 

IlapoB03B Tnna Mnnaxo x^a TaacexuxB TOBapnwxB notaxoBB. 
HopMaxbuaii Koxea (4 <J). 8-1/2 a. — 144 cm.); y3Kaa koich 
(3 hxh 1 M.). 

4>Mr. 10. — TnnB Carnage. 

Jxa TaavexwiB TOBapnwxB notaxoBB bb ropneTWXB MtcTHOCTaxB. 
HopMaxmaa Koxea (4 <}). 8-1 /2 a* — 144 cm.). 

4>Mr. 11. — TnnB MaxxeTB. 

^xa Tarn h a^h noxTaxanBania TaavexwxB TOBapHwiB not3AOBB. 
HopMaxbiiaa Koxea (4 cf). 8-1 /2 a. — 144 cm.). 

4>Mr. 12. — TnnB MaxxeTB. 

napoBoaw BToro Tnna npeAna3HaHeHH am TaacexwxB TOBapHUXB 

not3AOBB. 

y 3 Kaa Koxea (3 (f>yia hxh 1 m.). 

4>nr. 13. — TnnB MaxxeTB. 

Axa TajKexwxB TOBapnwxB notoxoBB. Y3Kaa Koxea (3 $yra hxh 

i it.). 

<t>Hr. 14. — AecflTM-KOASCHwii TMnB. — HopMaxbnaa Koxea. 
4»Mr. 15. — AecaTH-KOxecHw^ TMnB. — y3Kaa Koxea. 

Jxa naccaavHpcKHXB h TOBapuwxB not3AOBB. HopMaxbHaa Koxea. 
(4 $. 8-1 /2 a-— 144 cm.), hxh y3Kaa Koxea (3 (J). hxh 1 m.). 
4>nr. 16. — TnnB TnxooKeaHCHl — HopMaxbHaa Koxea. 

4>mt. 17. — TnnB TMXOOHeaHCHiil. — Yanaa Koxea. 

Thdb THiooKeaHCKifi am TaiKexwxB naccaacnpcKHXB not 3 AOBB.— 
HopMaxbiiaa Koxea (4 4>* 8-1 /2 a* — 144 cm.), hxh y 3 Kaa 
Koxea (3 $. hxh 1 m.). 

4>mt. 18. — TMnB am Hopiwa/ibHoii koagm. 

<t>nr. 19. — TnnB am y3Ko»l koagm. 

TaHKOBbIG nap0B03W CB HeThipLMH CnapeHHWMH KoxecaMH AM 
uxaHTapin, am aaBOxeKnxB nyTeii, hxh xxa noxpaxHwiB cipo- 
HTexBHwxB paooTB. HopMaxbHaa Koxea (4 4>. 8-1/2 a* — 
144 cm.), hxh y3Kaa Koxea (3 (J). hxh 1 m.). 

4>nr. 20. — TaHHOBblft nap0B03B CB MGTbipbMM CnapGHHblMN 
KOAGCaMM. 

JJxa 3aB0ACKHiB nvTeu hxh am nxaHTaijifi. — Y3Kaa Koxea 
(2 6 - 76 cm.). 

0 Hr 21. — flap0B03B MGTbipGXHOAGCHarO TMna CB OTABXb- 
HblMB TGHAepOMB. 

JTxa nxaHTaniw hxh am AoporB MtcTHaro BHaneHia. Yanaa Koxea 
(3 4>yTa hxh 1 m.). 

<p M r. 22. — nap0B03B CB MGTbipbMfl CnapGHHbllMM KOAGCaMM. 
4>nr. 23. — Towg, — ho cb 38ahhmb 6 ano««B. 

Jxa nxanTapin h a^h xerKOH Tarn na 3Kext3HWiB Aoporarb. — 
Xoahtb bb ooohxb nanpaBxeniaxB 6e3B noBopoTa. — Yanaa Ko¬ 
xea (3 tfcyTa hxh 1 M.). 

4>nr. 24. — TnnB 4>opHG». 

Jxa nxaHTaipn nxn axh AoporB Mtcmaro 3Haqema. Yanaa Koxea 
(3 $yTa hxh 1 m.). 

4>Mr. 25. — AoyXCTOpOHHiR TaHKOBwS nap0B03B CB MGTbipbMn 
CnapeHHWMH KOAGCaMM. 

Jxa nxaHTaniH, am xtenoro xonancTBa, hxh Axa aaBOACKHXB 
nyTefi. HopMaxbHaa Koxea (4 $. 8-1/2 A* — 144 cm.). 


TAB/lMUbl TMR0B1> nAP0B030Bl> M 30 BPAWEHHblXT> HA 4>MT. — 4 H 5. 

(3a AamiwMn oOpaTHTecb kb aHrxificKOMy TencTy). 

(3Ar0.10BKII, noAoOHwe HniKenpnBexeiiHWMB, n>itioTca h y BctiB ocTaxbHwrB Ta6xnRB). 
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<t>nr. 26. - AByXCTOpOHHiH TBHKOBblM nap0B031> CT> MeTbipbMfl 

cnapeHHbiMn Ko/iecaMH. 

Jm naanTaiyH, am jrfccHoro xo3aficTBa, Bin am 3aBOACKHXB 
nyrefi. V3Kaa KOJiea (3 $yTa hjih 1 m.). 

<t>iir. 27. — TaHKOBblH napoB03i> ci» uiecTbio cnapeHHbiMM 
KoaecaMH. 

Jjh cxaHijioHHHXB MaHeBpoBB h am naairraijiH. — y3Kaa Koxea. 
(3 — 1 M.). 

<tmr. 28. — TaHHOBbiH napoB03i» ci> uiecTbio cnapeHHbiMM 

KoaecaMH. 

Jjh nxaHTaijifi hjih am aaBOACKHXB nyrea. Y3Kaa Koaea (2 <£. 
6 A- — 76 cm.). 

4>nr. 29. — TaHKOBblH nap0B03i> ci» uiecTbio cnapeHHbiMM 

KoaecaMN. 

laa cTaHiiioHHMX’L ManeBpoBi; Tanace pa noAPHAnaxB ctpoh- 
TejBaurb pa6oTB h am aaBOACKHXB nyTefi. — Y3Kaa Koaea 
(3 <|)yTa hjh 1 m.). 

<t> Mr . 30. — TaHKOBblH napoB03i> ci» uiecTbio cnapeHHbiMM 

Koaecanni. 


Xaa CTamuonaxB MaaeBpoBi n am aaBOACKHXB nyTefi. — Hop- 
MajBeaa Koaea (4 if). 8-1/2 am. — 144 cm.). 

ABycTopoHHie TaHKOBbie napoB03u ci> uiecTbio cnapeHHbiMH ko- 
aecaMH. 

Jaa naaHTanifi, am aaBOACKHXB nyTefi, am xfccnaxB xo3aficTBi» 
h a-JM MtcTHofi aceai3HOAopoa:Fofi cxym6a. 

♦nr. 31. — Am HopMaabHOfi ho/icm (4 $. 8-1/2 am. — 
144 cm.). 

0nr. 32. — Am y3Kofi Koaea (3 <f>yia nan 1 m.). 
f1AP0B03bl BE31> TOnKM.— IIapoB03H 9Toro Tnna oco6eano 
npnroxHH am naHeBpoBofi cayac6u Ha CTamjiaxB, ta^ Phckb otb 
no^apoBi* aojukphb 6htb ycTpaHeHB. — Stott. napoB03B HMierb, 
bm£<‘TO napoBoro KOTaa, muiHHAPHnecKifi peaepByapB, Hanoana- 
eMwfi napoMi* h ropaaefi boaoh otb cTanionapnofi KOTeabHofi 
ycTanoBKH. 

q>H r. 33. — Be3Tono«iHbifi napoB03i». 

JIOKOMOTMBbl Cb ABMTATEAEMB BHyTPEHHflrO CTOPA- 
Hlfl. JIokomothbb BaaaBnm. cb 6eH3HH0BaMB A B nraTexeMB 

or.a3ajca ocofiemio npnroAuaMB am CTpoHTexbiiaxB pafioTB, am 
wairrapin, KaMenoxoMeHB, Knpnn'iHaxB h jrfcconHXbuaxB 3aB0- 
jopt>, MeTajfayTMaecKHXT. aaBOAOBB am aernofi MaHeBpoBofi CTaH- 
nioimoH ojiyjKoa h t. a* . 

<t» N r. 34. — AoKOMOTHB'b c*b ABMraTeaeMB BHyTpeHHHro cropaHin. 
9 th jokomothbh cTpoaTca bb hhth nopMaibnaxB pasMipaxi, 
OTB 5-25 TOHHT>. 

35. — Bhat» CBepxy noKa3biBaiom!ti MexaHM3Mi>. 

KOnCTPYKHItf.. — Ha (fmr. 35, bb anmificKOMB TeKcrfc, nona- 
3 *rb bhat* aoKOMOTHBa CBepxy npn chhtlixb: — paAiaTopfc, ny- 
30 b£ h BepxHefi aacTH TpancMHCciounofi kopo6kh, npn btomb 
iioifiHO BHAtTB pa3M£meeie aacTefi bb paM£ h choco6t, nepeAara 
CH.TH on ABHraTeaa Ha bc£ neTape BeAymnxB Koxeca. 
IBIirATE.TH. — BeHsnuoBwe A BHraTejIH ynoTpeoxaeMae bt. xoko- 
MOTHBax'b BaaABHHT. hm£iott» BOAHiioe oxaaacAeHie h npnnaAae- 
san, kt> MeTwpexTaKTHOMy THny c t, neTbipLMa nan ct. mecTbio 
inuHHjpaMH. 9 th ABinaTean cKOHCTpynpoBaHbi Becbwa coanpio, 
ttoom ohh Moran BHAcpHcaTB caMHH THnceawH ycaoBia cayjKou. 
EEPEIA^A H IIPHBOA^. — OpraHH TpancMnrciH paeMniaHhi iia 
cnibHUfl HanpameHia, ToanKH h nocToaHuoe H3HamnBanie, yc- 
lOBia oownnuH npn MexaHHiccKott Tart. Jlaa ooonxi 
KHifi iBHHJeHifl HMtBTca no neTupe citopocTH, a HMenno: 2,4,0 
■ l" Mini. (3,2-6.4-9,7-19,3 KnaomeTpa) bi naci. IUecTcpiiHj 
sanT vt*th h Bet nponifl nacin TpaHCMnccln HMtwn, eoairaoH 
sanaci Dpoinoan h aaRjiOHeiiu bi itacaonenpoHnnaeMOit nyryn- 
hoS RonofiKt. mnpoRia mecxepHH HMtion. ^peaepoBamiHH 3 y6i,a 
I inr-KH HIT. OTROBanu H3t CTajH h saRBJienH. KoiimPCKaa rae- 
crepBH h BepxHifi nepejaTOBBuft Ban, Bpamawtra Bt mapHROBtin, 
nonnHnHHKart, bto o6e3neBHBaert Tonnoe noaoweme ocph sy6- 
saxiiTt Koaect h nanoo.iMniH Roe$$npieBTt noaeaHaro jtucTBia 


MY4>T4 TPEHIH. — raaBima (tpuKitionnaa hjb Bciymaa My$Ta 
.HnrriinrKOBaro Inna: OHa cnepiaar.no cKOHCTpynnoBana jaa 
aoKOBOTHBa H noMtmaexca bi naxoBBRt jBnraTcaa. IIpH noanoiit 
! ne sonycKaext CRoatatema AHckobb, boko ne 

TOPMAST-ycB?m„o AtncTByromifc xopvannoR MexannnMt yn- 
Horoit hah pyRofi, HMtext TopMasurje 6am M aKB na 

Ylff Ca aCH3KArO TOITJIHBA. — 3tb 6aRB HcnHXWBawxca 
EAKH AJlfl “‘ w 4o * VHT0B i Ha rb. am. (onoao 21 axMocRiepw); 

z -»™ 

p'aC^OTIj 8 ^TOn P TOBA T< ^EcaB°aoKO > >KiTHBt xaneTt nolcAt nop- 

PACIOJE TUIl-m noTpefiaenie 6eH3nna Aocxnraext, 

«•««>«* <»“” M *" TP * ) “ 
aoraaiHByB eBay Bt ^act._ 


HCIIblTAHIE JIGHOMOTHBOBT). — KaxAMH jiokomothbt. hoa- 
BepraeTca npoGnoMy HCDbiTaHiio onpeAtxeHia ero mohihocth 
bi xomaAHnwxT. cnjiaxt h am HeooxoAnMofi peryjinpoBKH. ToTOBbifi 
xoKOMOTnBT. ycTaHaB.iHBaeTCH Ha npoonbie poxhkh h nycKaeTca 

BT. XOXb BT. yCJIOBiflXT. 0JH3KnXT. KT. yCJIOBiflMT. A’fcft^TBnTC.lbHOfi 

cxyjKobi. Bt. pe3yjtbTaTt — KaaiAbifi jiokomothbt. mohcctt. owTb 
nymein. bt» paooTy, Kam> tojibko oht. nocTynnTT. Ha pexbcoBufi 
nyTb HOKyuaTeiifl. 

pyAHMHHblW TMrVb.— OfmjecTBO BajuBHHT. HMterb 6oxbuiofi 
oni.iTb bt. nocTpofiKt xoKOMOTnBOBT. pyAHnuiiaro Tnna, a^h yroxb- 
lihixi> h MeTajuyprH^ecKHXB npeAnpiflTifi. 9 th jokomothbu Moryrb 
6wTb napoBue hjh ojieHTpHnecnie; nocxtABiB DpHHaAxeacaTT* kt» 
Tnny BaxABHiiT. - BecTnnray3T>. 

<t>Mr. 36. — PyflHHMHblfi JIOKOMOTMBV 

TTapOBOH XOKOMOTHBT., H0Ka3aiIHblfi Ha <J)Hr. 36 BT> aHrxifiCKOMB 
tokctI., Becb cTajibHofi h OTB^naerb ycxoBiflMT. nanooxte^ thh^c.ioh 
cjiy^fibi, npn KOTopoft npnMiHeuie A^peBflimbiXT. nac-reft hckjho- 
naeTCH. Rain, bhaho na pncyimt, nn3Kafl KOHCTpyKipH xokomo- 
THBa H03B0.ifieTT» eMy npoxoAHTb no TonnejiaMT. h t. h. wfecTaMT., 
ta£ CBo^OAHoe npocTpaucTBO orpaiin’ieiio. 

3AnACHbifl HACTM. — PeKOMemyeTCH saKaswaaTb T£-3Ke 3 a- 
naciu.iH Haem, Kanin Oi.un AonaBjieHbi nepBonanajibHO, htoom 
oOeauennTb ycn^mnyio panoiy napoBooa. Cjiobo KOfla, ca£AyK)n;ee 
3a HyMepoMB Ta6.inuw, (bt. ncpeBOA^ oho noMtHieno bb cKOOKaxi.), 
— cxy^nTB a^b coBOKynnocTH bcExt. narTefi, noMtmenHbin. bb 
9Tofi Taojinivb. CooTBiirTByiomiH TaojinnaMT. pneyiiKH, cb^ otmb- 
qcHHMH na nnxB 3anaciibiMH nacTHMH, EMtiOTca bb anrxincKOMB 
TeKrT£. KaiKAaa 3 anacnaH naoTb bb OTAiabHOCTH hm£ctb ocoooe 
cxobo KOAa, (cm. anri. tckctb), — CToaniee hpothbb na3BaiuH 
nacTH n oTnenaiannoe hpohhchmmh 6yKBaMn; 3aKa3nnKB nojib- 
ayeTca 9 thmb cxobomb, KorAa HceaaeTB noxynHTb xniub hmohuo 
ary nacTb bb OTA^JibiiocTn. Ilpn aaKaaaxB hcooxoadmo yKa3MBaTb 
TaKJKe cjiobo KOAa Toro JiowoMOTHBa, am KOToparo TpeCyeTca 
3aHacnan nacTb. 

Ta6/inubi 1 h 2. (KoA'b Encotyle)- napoBofi kotoab h npHHaA- 

aewHOCTH. 

(1) Kotojib. (2) Tononnan nopofiKa. (2A) IlepeAnflfl Tpy6naa 
ptmeTKa. (2B) Tpyfinaa pEmeTKa TonKH. (2C) PaMa BOAanoro 
npocTpancTBa. (3) ilapoBofi KoxnaKB. (4) Kojibijo napoBoro kox- 
naKa. (5) BepxB napoBoro Koxnaica. (6) OciioBanie napoBoro 
KOJinaKa. (7) Koa^yxB napoBoro KOJinaKa. (8) KpuniKa napoBoro 
Koxnana. (9) Pery.iHTopB. (10) Kopo6na peryjiflTopa. (11) TpyCa 
peryxHTopa. (12) Koji£ho peryxaTopa. (13) KpnBoraHHB peryjin- 
Topa. (14) Tnra peryxHTopa. (15) Bajrc. peryxmopa. (16) Caxb- 
hhkb peryxHTOpa. (17) KpwniKa cajibiimta peryxaTopa. (18) Ila- 
pocoOnpaTejibiiaH Tpyoa. (19) IlepcAHifi KonenB napocoCnpaTejib- 
nofi TpyGbi. (20) Kojibito napocooHpaTe.ibuofi TpyOhi Ha p£meTKt. 
(21) JwMorapHbifl TpyOw. (22) JIbohiioh KonycB. (23) Ilaponpo- 
BOAnwH Tpyfibi, npaBafl h jf.Baii. (24) TlepcAnee Koxbno awmoboh 
kopo6kh. (24A) CpcAnee kojikho aktmoboh kopo6kh. (24B) 3aAj 
nee koxb^o aktmoboh kopookh. (25) IlepcAHifi jncn. ammoboh 
kopoOkh. (26) JlBopua awmoboh KopoOnn. (27) BnyTpeimifi xhctb 
AB epqbi abimoboh kopoOkh. (28) HyMepiiaa nxirra. (29) OcnoBa- 
Hie abtmoboh TpyOw. (30) Tonomiaa ABcpna. (31) PaMa tohoh- 
hoh ABepnbi. (32) BiiyTpcHnift jincTB Tononnofi ABepnbi. (33) Yr- 
jiobrh nponKa. (34) JferKonjiaBKaa npoona. (35) CpeAHHH npoOna. 
(36) OfunnBKa. (37) Kojkyxb. (38) OopynB ammoboh KoponKH. 
(39) TTpeAOxpaHnTejibiibifi K.iananB. (40) CTepJKeHB npeAOipaHH- 
Te.ibnaro Kxanana. (41) IIpyjKHHa npeAOxpaunTexbHaro Kxanaiia. 
(42) HoxnaKB npyacnnw npeAOxpaHHTexbiiaro KxanaHa. (43) Pm- 
narB DpeAOxpaiiHTexbHaro KJianana. (44) AmcepHaH Tara. (45) 
Pacnopiibifi Gojitb. (46) BuopacbiBaTeib hckpb. 

Ta6.iMua 3. (Koat» Enervonab)* Peccopw h tiajiaHCMpHbiii ne- 

XaHH3MB. 

(l)Peccopa neppAHefi BPAymefi och. (2) Peccopa BTopofi BeAymefi 
och. (3) Peccopa TpeTbefi BeAymefi och. (4) Peccopa neTBepiofi 
BeAymefi och. (5) Peccopa mrrofi BeAymefi och. (6) EaxancnpB 
nepe.Anefi tcjt{ijkkh. (7) IlepBbifi npoAOibiibifi 6ajiaHcnpB BCAymnxB 
ocefi. (8) BTopofi npoAOXbHbifi 6axaHCHpB BCAymnxB ocefi. (9) Tpe- 
Tift npoAOJibiibifi OaxancepB BCAymnxB ocefi. (10) ^eTBepTwfi 6a- 
xaHcnpB BeAymnxB ocefi. (11) IIoAB'i.cKa nepeAnaro Gaxancnpa. 
(12) KpoumTeiiHB nepeAnaro Oaxancnpa. (12A) KponnrreHHB 
6axaucnpa BeAymnxB ocefi. (13) IIoABtcKa peccopa BeAymeff 
och. (14) IIoAyraKa peccopa BeAymefi och. (15) IIlKBopem. ne- 
peAnefi TeA£jKKH. (16) IIonepeHiiafi 6axancHpB. 

Ta6aHua 4. (Hoab Encubloxs)* llliaMnoBKH H3i» ahctoboiI 
CTaan: nepeAHift jihctb awwoboh kopo6kh, KpbiuiKa Komyxa napo¬ 
Boro UHAHHApa H OCHOBaHie AMMOBOll Tpydbl. 

(1) IlepeAHifi jihctb AaMOBofi kopo6kh. (2) SBepqa ammobob 
kopo6kh. (3) ITepeAHaa KpamKa Komyxa napoBoro pnxHHApa. 
(4) 3aAHaa KpamKa Komyxa napoBoro nnjiHiiApa. (5) OcHOBaHie 
AaMOBofi tpyOa. 
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TadiiMiia 5. (Koai Encueprado)- Umahhapt* OAHOKpamaro pac- 
uiMpeHia napa, 3OA0THMKOBan Kopotina n npMHaAJiemHOCTM. 

(1) ITapoBOH ijHJnnxp’b. (2) TTopejiuui KpumKa nn.innxpa. (3) 
3ajHHfl KpumKa iinannxpa. (4) IlepejHHH KpumKa Komyxa napo- 
Boro nnamixpa. (5) 3axnHH KpumKa Komyxa naponoro nn.innxpa. 
(6) BTyana caabnnKa nn.innxpa — npaBaro h afnaro. (7) Oc- 
HOBHoe kojbiio ca.ii.nnKa ninmupa. (8) IlaojAipH. (0) Komyxi 
nnjnnxpa. (10) 3oaoTiinKOBaH KopoCma. (11) KpumKa ao.ioT- 
iinKOBOH Kopoonn. (12) IlTy.iKa caabunKa 30.i0TnnK0B0ii Kopounn. 
(13) OCHOBIIOe KOJbUO ra. 1 l.HHKa aO.IOTnnKOBOH KOpOOKn. (11) 
KpumKa KoiKyxa aoaoTHHKOBofi Kopofmn. (15) KoiKyxi ao.ioTim- 
koboh KopoGKn. (16) 3o.iothhkb. (16A) ypaBHOBf.meiim.iH 30jot- 
hhkT). (16B) HamnwHua npoKJia^Kn 30 Ji 0 THHKa. (16C) HaxnMiiufl 
npymnHM aojouinKa. (17) PaMKa aoaoTimKa. (18) IlpoKjaxKa 

MCJKjy KpbllUKOH 30J0THnK0B0Il KOpOOKn H CaMOft KOpOOKOU. (19) 
HHuneab CMa30 T inoH TpyuKn 30xothhkoboh kopoukh. 

Tadjnuja 6. (Koat> Endorcatel)* BeAymia no/ieca, ocn h 

6aHAamH. 

(1) Ocb. (2) 3KCHCHTpnK'b. (3) JIhtoh kojcchuh neirrpi (ny- 
rynnuufi). (4) JIhtoh Koaecnufi neHTpi (cTaabuofi). (5) Bexy- 
mifi naaeni. (6) EaHAaarB. 

Tadjiiuja 7. (Koai Endroitall)* napopacnpeAi/iHTeabHbiM Mexa- 
(CTe^eHCOHa). 

(1) Ocb. (2) 3KciienTpHKH. (3) IlepejHflH noaoBnna xoMyia 
BKcqeHTpnKa. (4) 3axHHH no.ioBHHa xoMyia BKcneHTpnKa. (5) 
BHyTpeHHHH 8KcqeHTpHKOBaH Tara. (IlepeAHifi xoxi). (6) Hapyac- 
Haa BKciienTpHKOBan Tara. (OopaTiiufi ioxi). (7) 3axnflfl noao- 
BHHa Kyanccu). (8) IlepeAHHfl noaoBnna Kyanccu. (9) Coexnnn- 
TeibHaa nacTb KyjHccu. (10) IUeiia Kyanccu. (11) KyanccHufi 
KaMeHb. (12) niapimpHaa noxBicKa KyjHccu. (13) IlepeBOXHuft 
Baai. (14) IIpyacHHa - npoTHBOBf ct>. (15) IIoAiiinnHnK'b nepeBox- 
naro Baja. (16) Tara nepeBoxuaro puuara. (17) Kanaiomifiefl 
Bajn». (18) IIo^mHnHnK’b Kanaiomaroca Baja. (19) 3 ojothhko- 
Baa Tara. 

TadJiHija 8. (Koai Endurappy)» napopacnpeAtJWTejibHbifi Me- 
xaHN3MV (Ba/ibcxapTa). 

(1) 3KcijeHTpnKOBHH KpnBomnnB. (2) 3KCRenTpHKOBaa Tara. 
(3) Kyancca. (4) ITo^mHDHnK'b Kyanccu. (5) nepexnifi ncpeBox- 
HbiH Baai. (6) IIo^mHDHHK’b Depexiiaro nepeBoxnaro Baja. (7) 
3axnifi nepeBOAm»fii Baai). ( 8 ) IIoxmnnHHK'b aaxHaro nepeBox- 
naro Baja. (9) IlepeAHaa Tara nepeBoxnaro punara. (10) 3axHaa 
Tara nepeBoxnaro punara. (11) IlpyjKHHa - npoTHBOBfci. (12) 
HoAieMHaa Tara. (13) PaxiaabHufi punara. (14) MaaTunKOBufi 
pbiaari. (15) Tara MaaTHHKOBaro punara. (16) Kponnrrefnrb. 
(17) noj3yHii 30J0THHK0B0H CKajKH. (18) HanpaBjHiomaa 30- 
jothhkoboh CKajKH. (19) IIonepeHuoe RpfnjeHie HanpaBjaiomefi 
sojothhkoboh cKa.iKH. (20) YroxbonKB nonepennaro Kpfujenia 
HanpaBjaiomeft 30jothhkoboh CKajKH. 

Ta6aNua 9. (Koab Enervagory). nopuiHH m Ha^HBOMHbin 
Koabua. 

(1) Tfjo nopmua. (2) Kpi.uiiKa nopmHa. (3) Bojtkt KpbimKn 
nopniHa. (4) TafiKH 6 ojtobt» KpuraKH nopmua. (5) ITopmueBou 
mTOKB. (6) Kjnirb nopmueBoro nnoKa. (7) rauKa nopniHeBoro 
mTOKa. (8) IIopmHeBwa KOJbua (uyryimbia). (9) T — oopa3noe 
nopmHeBoe KOJbqo (uyryHnoe). (10) IIopmHeBbia KOJbr;a — ja- 
TyHHbia h H3*b „KOMno3miiH”. (11) ITopmHeBaa npyacHHa. (12) 
IlInHJbKH n raiiKH nopmueBurb npyavnEB. (13) npoBOJOunwa 
nopmueBMH npyacHHU. 

Ta6jiNua 10. (Koab Enfament)* AwMOBwa Tpydbi. 

(1) OcuoBaHie .(2) ^jaHenR ocHOBania. (3) Konyci. (4) Bep- 
xymica ammoboh Tpyow. (5) HcKpoyxepacaTeJbHaa ciTKa. (6) Kop- 
nycB aumoboh TpyoH. (7) Kanepa. (8) BHyTpeHHaa Tpy6a. 
(9) JIlOKB CB KpumKOH. 

TatfjiMua 11. (Koab Enfianart)* napoB03Hbia Te/itwKH. 

$ht. 1. — OxHoocHaa TeafjKKa. $nr. 2. — Jl^yxocnaa TeafacKa. 
(1) IIlKBopeHb TeafjKKH. (2) JIiojbKa TejfHvKH. (3) Ilonepemiaa 
6ajKa jiojbKH. (4) IIoABfcKa jio.ibKH. (5) PaMa TejfmKH. 
(6) ByKcoBaa aana Teafman. (7) Tara CyKcoBbixi jani. (8) Ba- 
jaHcnp’b. (9) PeccopHaa noxBfcKa. (10) Ocb. (11) Koaeco. 
(12) CTpyHa. (13) CBH3b CTpyuu. (14) npoxoabiiaa CBaab. 
(15) PeccopHaa noxymKa. (16) ruf3AO peccopu. (17) Ilpexo- 
xpannTeabHaa 6yKC0Baa cipyuKa. 

Ta6aMua 12. (Koab Enfouinazo)- KoaocHHKOBan piuieTKa ct» 

KaMaiOIMHMHCfl KOJOCHHKaMH. 

(1) KoaocHnKB. (2) Pana. (3) CoexnHnTeabnbiH 6pyci. (4) Pbi- 
WR. (5) Tara. (6) PyKoaiKa. (7) Baal. (8) IIoxmnnHnKH 
Baaa. (9) Otkhahoh ko.iociihkr. (10) PyKoaTKa OTKHAHoro ko- 
aocnHKa. (11) Baai OTKnxnoro KoaocimKa. (12) IIoAniHnHHK’b 
Baaa OTKHAHoro Koaocnnaa. 


Ta6anna 13. (Koai» Enfreabism)* KoflocHnnoBaa pimeina c* 

KaMaiOlMNMMCfl KOJOCHMKaMM. 

(1) HoaociinKi. (2) PaMa. (3) CocAniinuMMiuH Opyci. (4) Pu- 
uan,. (5) Tara. (6) PyKoaTKa puuara. (7) Otkhahoh kojochhki. 

(8) Tara OTKiunoro KoaocmiKa. (9) KpHnomHui OTKnxnoro ko- 
aocimKa. (10) PyKoaTKa KpiiBommia OTHH.iiioro KoaocuHKa. (11) 
noAmnuunKi KpuBomuua OTKiixuoro KoaocuuKa. 

Ta 6 /iMua 14 . (Koai Enfrolic)* npodan KoaocHHKOBaa piuieT- 

Ka A^ie ApoBflHoro OTonneHin. 

(1) KoaocimKi. (2) UlypoBounaa nama. (3) Onopuaa CaaKa. 

Ta 6 aHua 15 . (Koab Enfuirich)- npociaa KoaocHHaosan ptuieT- 
na A^ fl KypHoro yran. 

( OKojochiiki. (2) UlypOBomiaa nama. (3) Onopnan Caana. 

(4) OrKHAnaH 3acaoiiKa. (5) PyKoaTKa otkhahou aacaoHKH. 
(6) Cyuuoprb pyKOHTKH otkhahou 3acaoHKn. (7) Baab otkhahoh 
3acaouKH. (8) IIoAmHnHnK'b Baaa otkhahoh 3acaouKH. 

Ta6aMua 16 . (Koab Enfurzac)- flpHBOAHbie MexaHH3Mbi pery- 

BflTOpa N CBMCTKa. 

$Hr. 1. — MexannaMi A-*fl peryaaiopa: — (1) Punara. (2) 
KBaApaiiTi. (3) Cona’iKa. (4) Tara conanKH. (5) Tara peryaa- 
Topa. (6) BnaKa. (7) Tara. (8) PoaoBKa Tarn. (9) PyKoaTKa. 
(10) IIpya;nna pyKOHTKH. — ^nr. 2. — AlexanniMi cBHcTKa:— 
(1) Phrian. (2) Koatno puuara. (3) Baai. (4) IIoAUiHnHHKT* 
Baaa. (5) Tara. 

Ta6jnua 17 . (Koai Engaitamnu)* Mexa«M3M> am BepeMiHM 
xoAa naposo3a f CHCTeMbi ParoHHd. 

(1) UnanHApi. (2) KpomnTefnrb. (3) IlepeAnaH KpumKa RnaHHA- 
pa. (4) 3aAiiaa KpumKa nnaiiHApa. (5) Kpumna caatunKa uh- 
aniiApa. (6) 3oaoTiinKOBaa KopooKa. (7) KphiuiKa 3ojothhkoboh 
KopooKH. (8) KpumKa caatunKa 30JOthhkoboh kopoukh. (9) 3o- 
aoTUHKi. (10) CTep^enb 3oaoTnnKa. (11) IlopmeHb. (12) nopm- 
ueBoii mTOKi. (13) KpefmKoiKjrb. (14) XoMyrb KpefmKOH({)a. 
(15) BKaaAumn KPCHUKOiKpuaro xoMyia. (16) HaupaBaaioma« 
KpeHHKon<l)a. (17) KpoumTeiuii nanpaBaaiomeH KpermKou^a. (18) 
iilaTyirb nepcBOAHoro Baaa. (19) KanaiomiHCfl punan. (20) Ta¬ 
ra Kauaiomaroca puuara. (21) MaaTHnKi. (22) KpoumTenHi 
MaaTHHKa. (23) YcTaHOBOMHuu bhuti npeAOxpaunTeabHaro ocTa- 
HOBa. (24) Tara. (25) IlepeBOAHUH punarb. (26) Cynnoprb ne- 
peBOAnaro punara. (27) KpoiimTeuHi nepesoAHaro puuara. (28) 
KBaApaurb nepeBOAHaro puuara. 

TadaHua 18 . (Koai Enganduck)* flapoBoti TopMa 3 Hon wexa- 

HH3M*b. (ypaBHOBtUJeHHblH TMfTb). 

(1) TopMa3Hon RnanHApi. (2) niTOKi TopMa3Horo nopmHfl. (3)* 
Kpumna TopMa3Horo RnanHApa. (4) TaiiKa caabimKa TopMa3Horo 
iinanuApa. (5) TopMaanaa cocAnunTeabnaa Tara. (6) TopMa3HOH 
punari. (7) TopMasHofi CamMaKi. (8) TopMaaHaa nonepennua, 

(9) TopMa3Hoii Ba.ii. (10) TopMa3iiaa Tara. (11) ycTanoBouHan 
rauKa TOpMa3nofi Tarn. (12) KpoumTeHm TopMa3Horo nnaHHApa. 
(13) IloxBicKa TOpMa.BHblXb kojoaoki. (14) IIoABfcKa TopMa3- 
Horo Baaa. (15) IIoAmnnHHK'L TopMa3Horo Baaa. (16) Puuarb 
TopMa3Hou Tarn. (17) TopMa3noii oamMaKi. 

Ta 6 aMu,a 19 . (Koai Enearlamb). ByKcw ocesyxi uieeKi. 

^ht. 1. — Bynca BexynieH ocn. — 4»nr. 2. — Bynca cbouoahok 
och. — 4>nr. 4. — ABTOMaTnuecKifi jy6pHKaTop*b 4>paHKanHa 
CyKCM BCAymen ocn. — (1) ByKca. (2) ByKcoBaa KopouKa am 
CM a.BKH. (3) BKjaxHim>. (4) Boan cMaaounoii kopoukh. (5) Ilpo- 
AbipaBaeHHi.ni jhcti. (6) CMa3Ka. (7) IlaiKHMiiaa naacTHUKa, 
(8) IlpyjKHHa naJKHMHOH naacTHiiu. (9) yKa3aTeabHue mTHc|)TU. 

(10) KouneBaa jocKa. — $nr. 3. — TeHAcpnaa oynca. — 
(1) Bynca. (2) ByKcoBUH Kanui. (3) BKaaAumi. (4) KpumKa, 

(5) Ocb. 

TadANua 20 . (Koai» Engastric)* Hacoc«wjJ annaparb. 

(1) Kopnyci Hacoca. (2) BepxHHH KaMepa. (3) Hhjkhhh KaMepa. 
(4) Kaanani. (5) KafTKa KaanaHa. (6) CKaaKa. (7) KpumKa 
caabHHKa. (8) OcHOBHoe KoabRO caabHHKa. (9) ninnabKH KpumKH 
caabHHKa. (10) IIInHJbKn Kanepu. (11) HarHeTaTeabHaa Tpy6a. 
(12) CoeAHnnTeabHaa rafiua HarneTaTeabHofi Tpyou. (13) BHTa- 
Teabnaa TpyGa. (14) CoeAHUHTeabHaa rafiKa nHTaTeabHofi Tpyom. 
(15) BoaxyraHUH Kparn,. (16) Punan B03Aynmaro Kpana bi 
C yxKf MamHHHCTa. (17) Onopa puuara Boaxymnaro KaanaHa 
(18) Tara pbnara Bosxynmaro KaanaHa. (19) HanpaBaaiomafl 
Tarn pbinara Boaxymnaro Kaanana. (20) KpHBommrb BoaxymHaro 
Kpana. (21) HoxBfcKa KpHBomHna B03xymnaro Kpana. (22) Tara 
KpHBomnna Boaxymnaro Kpaua. (23) Bnana KpnBomnna B03xyni- 
Haro Kpaua. (24) Punari Boaxymnaro Kpana. 

Ta 6 aima 21 . (Koat» Eneelmiant). Bo 3 BpaTHwil Kaanani Ha¬ 
coca h nHTaiexbHbiH Kpauv 

$nr. 1. — Bo3BpaTHbifi Kaanam Hacoca. — (!)IIaTpy6oKi 
HarneTaTeabHofi Tpy6u. (2) ^aHHem naTpy6Ka. (3) IlInHJbKH 
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<f)jflHqa naTpyOKa. (4) Kxanam,. (5) CtAao Kxanana. (6) Katina 
Kjanana. (7) KojKyxb. (8) CoeAHHHTexbHafl rauna nariieTaTexb- 
uoif Tpyuu. — 4 >ht. 2. — nHTaTejibHHii Kpam,. — (9) Kopnycb 
nHTaiejbnaro Kpaua. (10) IIpooKa h raiina nHTaio.ii.naro npana. 

(11) Tanna HaKOHenHHKa ajw pyKaBa. (12) HaKoiieuuiiKb a.™ 
pyKaBa. (13) IlHTaTexbHafl TpyGa. 

Ta6xima 22. (Boai Enginenet)* BjianaHM m KpaHw. 

(1) IlapojyBHHH Kxanam,, Kxanam, noAorptnaTexa, cTonopnufi 
Kjanairb napoBoro TopMaaa nxn Kxanaub Bi.i6pacuBaie.ifl nenpb. 

(2) CnycKHoii Kpam,. (3) npoAyBaTexbuuii Kpanb. (4) Unxnux- 
poBUH Kpam» (Thdi EyKaHam,). (5) D:\innApoBLiH Kpain>. (6) 
BoionpooHUH Kpam,. (7) ypaBHOBtmnBaiomiii Kxanaub 3 oxothh- 

EOBOH KOpOOKH. 

Ta^jmna 23. (Boa* Englishnut). BoAoyKa3aT6Jib. 

tor. 1. — BoAoyKaaaTejiB ciaparo THna. — $nr. 2. — BoAoyna- 
3aiexb ci npeAOipaHHTejieMT» (mm AnpoHKxaAb). — (1) Bepx- 
Hflfl apMaiypa. (2) HnJKiiflfl apwaxypa. (3) BoAOcnycKiion Kpam,. 
(4) BoAontpHoe CTeKjio. (5) IIpeAOxpaiinTe.il.. (6) KponuiTeimb 
AJH xannu B0A©yKa3aTexfl. (7) DpeAOxpaHHTexbnoe ctckxo boao- 
jKaaaiexa. 

Tadjmm 24. (Koa* Engluebum)* Topwa3Hoii Kpam Maimt- 
NRCTt n nopuieHb napoBoro TopMa3a. 

4nr. 1. — TopMaaiioii Kpam. MaramracTa. — (1) Jhckobuh 
K janam. (2) KpumKa KxanaHa. (3) Kopnycb KJianana. (4) Pyn- 
Ea Kpana MauinuncTa. — <Pnr. 2. — IlopnieHb naponoro TopMaaa. 
15) UItoki nopnmfl napoBoro TopMa3a. (6) IlopmeHb naponoro 
T0pMa3a. (7) HaoHBOfluufl Koxbua nopnmfl napoBoro TopMaaa. 

(8) KpuniKa nopmefl napoBoro TopMaaa. (9) Pailna nopnmfl 
napoBoro TopMa3a. 

Ta6jmp 25. (Boa* Engolfanad)* ilawna aah MaHOMeipa h aaiw- 

la BOAoyKa3aieJin. 

$nr. 1. — Jlanna a*« MaHOMeipa. — $nr. 2. — Jlawna xafl 
BoaoTKa.iaTexfl. — (1) Pe3epByapi. (2) PoptxKa. (3) AGa/Kypb. 
(4) OcnoBaHie. (5) Koxnam,. 

Tatfjwua 26. (Boa* Engomadesi)- napoB03Hwil (poHapb. 

(1) KopooKa. (2) PeryiflTopi.. (3) Cienao. (4) TpyGa. (5) To- 
ptjKa. (6) Pe3epByapi. 

Ta6«ma 27. (Boa* Engonabut)* Boahhoh (Jam. 

$ht. 1. — Boahhom Gam npaMoyroxbHaro mna. — $nr. 2 — 
Boihhou Gam Tnna BaHxepGHXbTb. (1) Boahhoh Gam,. (2) OiBep- 
CTie AJfl nanoanenifl. (3) KpumKa omepcTiir a-ih iianoxiieHifl. 
(4) ripncnocooxenie a*h OTKpuTifl Kxanana. (5) MaxonnneKb 
Kxanana. (6) Kopnycb Kjianana. (7) BunycKiion naipyGom. 

(7A) ^jfliieqi. BunycKHoro naipyGKa. (8) PynKa. (9) JIanu. 
(10) YrojbnHK'b aockh yroxbuaro amnKa. (11) Ilepn.ia. (12) 
Bt'pinflfl noAHOJKKa. (13) BoaoBafl noiHOJKKa. (14) Vro.ii.HnKH 
BepiHefi nOAHOTKKH. (15) YrOXbHHKH Gokoboh hoahojkkh. (16) 
Cnmpnufl noAyniKH 6aKa. (17) Eokobua onopu Gana. (18) 
CiynenbKa. 

Tatfxmia 28. (Boa* Engougins)* AepeBHHHaa paMa TeHAepa. 

(1) JiaroHaxbnuH Gpycb. (2) Ilonepennafl cBaab Aiarona.ibnaro 
(ipyca. (3) OrjiHBKa A^a aaK.iHHKH. (4) IlepeAHfla mroBafl otjihb- 
E 2 l (5) 3aAHaa TaroBaa OTJHBKa. (6) ToxnaiomiH GaniMaKi. 
(7) IDafioa panu. (8) IIpoAoabHUH Gojitb TaroBoir otjihbkh. 

(9) VrjoBon jHcn». (10) IIlKBopeHi. (11) KpioKi npeAoxpaHH- 
TejEHofi ptnn. (12) HanpaBjaioBAaa TopMa3Horo Baxa. 

Tatoiina 29. (Koai» Engraimel)- >Kejit3HaH paMa TeHAepa. 

(1) BoKOBan KopoGnaiaa paMa. (2) IIpoAOJibHaH Kopounaiaa 
paua. (3) IIonepenHaa KopoGnataa GaiKa. (4) KponnueHm. no- 
nepeqnofi paacu. (5) YrjioBoif jhctb. (6) AiaronajbHaa cBH3b. 
(7) BoKOBaa onopa. (8) IIonepenHHa TopMaanoro Baxa. (9) 
VroabHHKT, A<*a TopMa3HOH noAntcKH. (10) IlpeAOxpaHHTexbHafl 
ninb. (11) IlepeAHHH TaroBaa OTJiHBKa. (12) 3aAHaa TaroBaa 
onHBKa. (13) YnopHafl onHBKa. (14) IIlKBopeHb. (15) Koxnam 
oukh mKBopHH. (16) TopMa3Hafl noABtcKa. (17) OryneHbKa TeH- 
A^pa. (18) OryiieHbKa TopMasnoro Baia. (19) KpioKi. npeAOipaHH- 
TeibHoa qtira. (20) CBa3b. 

Ti#*«na 30. (Koai Engration)- TeatwKa TeHAepa. 

(1) KopoGnaTMH Gpyci. (2) Bepraift Gpyci paMu. (3) Jiaro- 
BajERMH GpycB. (4) HnacniH Gpyci paxu. (5) Koxeco. (6) Bo- 
xoBan onopa. (7) CoeAHHHTejbHaa HacTb paMN.^ (8) noBopomun 
xpyn,. (9) CoeAHHHTeabHaa AOCKa. (10) IDanGa yaptnaaromeii 
Tare. (11) HanpaBxaiomaa 6aiKH. (12) CtA^o peccopu. (13) 
Topua^nua noABtcKH. (14) IIpeAOxpaHHTejibHaa ntnb TopMaauon 
nonepequHU. (15) JepeBanHaa Gaia a. (16) CiaibHaa GajiKa. 
TtljiNaa 31. (KoAb Engrevulk)* TeHAepHaa TejitwKa H3i» CBa- 
poMNtro meiit3a. 

(1) Pasra. (2) IIonepenHHa. (3) CBaab nonepenHHU. (4) ByK- 


coBaa xana. (5) CBH3b GyacoBuxb aanb. (6) Bajanenp'b. (7) 
Peccopa. (8) Peccopnaa noABtoaa. (9) CtAxo peccopu. (10) 
lIoBopoTnun Kpyrb. (11) CoeAnmnejibHaa nacTb panu. (12) Bo- 
aoBaa ouopa. (13) TopMa3Hafl uoA«tcKa. (14) TopMa3nafl CKooa. 
(15) Caoua npeAOxpaunTeabHon ijtun. (16) IIlanGa peccopnoii 

HOABtCKH. 

TadAHua 32. (Boat* Enguichuck)- 3AeKTpMMecKaa TejitmKa 

AAH MOTopa, noABtujMBaeMaa BHyipn. 

(1) Ba.ma. (2) ITonepeHnHa. (3) CoeAnnnTe.ibHafl nacTb mc^aT 
KOHi^aMH nonepennuu. (4) Captnifliomin aiicTb nonepennuu. (5) 
PaMa Te.it/KKH. (6) JiaroHajibiiufi Gpycb. (7) Ba.iancnpb. (8) 
ByncoBafl xana. (9) IlamaAKa GyncoBon xanu. (10) CBaab GyK- 
coBbixb xanb. (11) KanaiomaflCfl noAntcKa. (12) noAmnnimm, 
Kanajornencfl noABtcKii. (13) Kanaionraflca nonepenniia. (14) 
Cnfl3b Kanajornencfl nouepeaHnu. (15) Peccopa Ga.iaHcnpa. (16) 
Bcpxnflfl onopa peccopu Gajiancnpa. (17) Iln^Haa onopa peccopu 
Ga.iaucnpa. (1^) Peccopa Ga.iKH. (19) Ouopa peccopu 6a.ibn. 

(20) Bpycb a«ih noABtcim Moiopa. (21) Peccopa a** noABtcnn 
MOTopa. 

Ta 6 AH 4 a 33. (Boa* Engytist)* 3JieKTpKMecKan Tejitmua AJin 

MOTopa, noABtuiMBaeMaro CHapywK. 

(1) Bajina. (2) Ilonepennna. (3) CoeAnHnTejfbHaa KonneBan 
nacTb noiicpennuu. (4) YaptunTe-ibnun jincTb nonepennHU. (5) 
Pawa Tc.it/KKii. ( 6 ) J(iarona.ibHun Gpycb. (7) IlapyHCiiufi 6a.iaH- 
cnpb. ( 8 ) BiiyTpeiiHin Gaxaucnpb. (9) Hapyamaa GyncoBaa jiana. 

(10) BiiyTpcuHflfl GyncoBaa xana. (11) llanjiaAKa GyncoBon xanu. 

(12) Cflfl3b GyKcoBuxi, xanb. (13) Kauaiomaacfl noABtcKa. 
(14) noAninnnnKb KanaiomeHCfl noABtcKn. (15) Peccopa 6a.ian- 
cnpa. (16) CtAxo peccopu GaxaHcnpa. (17) Peccopa Gaxh'n. 
(18) Bepxnflfl onopa peccopu GaxKn. (19) Hnacnaa onopa pec¬ 
copu Ga.iKn. (20) Cnanb Hnnnmxb ouopb Gaxomiuxb peccopb. 

(21) BoKOBaa onopa. (22) .Inert Gokoboh onopu. (23) Koh- 
HCBaa paMa. (24) KponniTeiinb npeAOxpamiTe.ibnaro 6pyca. (25) 
Bpycb a^« noABtmnBanifl MOTopa. (26) ripyamnu AJff noABtcKH 
MOTopa. (27) TopMa3Hbia ckoou. (28) IIobopothum Kpyrb. 

Ta6ANua 34. (Koai> Envineal). flaponeperptBaiejib Tnna „A f \ 
(KoMnaHlN napoB03Huxb neperptBaiexeH). 

(1) KoxxeKTopb. (2) 3xcMenTnaH rpynna A® 1. (3) rpynna Jl® 2. 
(4) rpynna A^3 (5) rpynna A®4. (6) Oopamoe Koxtuo mna N. 

(7) Oopamoe Koxtno mna P) (8) Oopamoe Koxtno mna Q. (9) 
3xcMenTHaa Tpyoa 3^ 1. (10) OxeMenmaa TpyGa A® 2. (11) 3xe- 
Meimiafl Tpyoa JV® 3. (12) OxeMciiTnafl Tpyoa 4. (13) Onopa 
axeMOHTR. (14) XoMyrb oxeMema. (15) 3aacnMb BxeMenTa. (16) 
BxeMeHTHbin Go.iTb (a.ia Kox.ieKTopa co ckbooiiumh 6oxTaMn). 
(16A) OxeMeimiun Go.iTb (axa KoxxeKTopa cb T - oopaanuMH 
GoxTaMn). (17) Dlanoa Bb KOHut axeMeiiTiion Tpyou. (18) Dianna 
Go.rra 9xeMeiiTHaro aanxHMa. (19) TanKH axeMenmuxb 6oxTOBb 
(uiecTurpaiuiufl). (20) Dnaniupb 3acxoiiKn cb noxnuMb kom- 
nxemoMb nacTerf. (21) Hapyacnun noAmnmmKb Baxa 3a- 
cxoHKH. (22) BnyTpeHiiifi noAmnnnnKb Baxa 3acxoHKn. (23) 
Kopnycb nn^nHApa 3acxonKH. (24) Ilopmenb nnxHHApa 3a- 
cxohkh. (25) BnyTpeHHin punarb ipxniiApa sacxonKH. (26) Ha- 
pyjKHun punarb qnxnnApa 3acxoiiKH. (27) Tara aaexonKH. (28) 
Baxb aacxoHKH. (29) Punarb Baxa 3acxonKn. (30) IIpoTHBOBtcb 
sacxoiiKn. (31) TpyGnun axeMeHTb 3acxoiiKn (2 Bb KOMnxeKTt). 
(32) JbiMOXoiHwe Kanaxu naponeperptBaTexfl. (33) Jetf).ieKTop- 
nun xncTb. (34) 3acxouKa. 

TadxHua 35. (Boa* Envoyene)* MeiajuiNMecKaii Ha^MBKa Co* 

eAHHOHHblXb lllTaTOBb (CiapblH THm»). 

$nr. 1. — Jxfl nopmneBoro mTOKa. — ^>nr. 2. — J(xff soxot- 
HHKOBaro mTOKa. — (1) HaonBomafl KopooKa. (2) IDapoBoe 
coexHHHTe.ibHoe Koxbqo. (3) Bnopnpyioniee Koxbno. (4) Koxbi^o 
H3b GaGoHTa (Kpaimee). (5) Koxbijo H3b GaGGnTa (npoMexcy- 
Tonnoe). ( 6 ) 3a/KHMaiomee Koxbno. (7) CnnpaxbHafl npyacnHa. 

(8) CaxbHHKb. (9) npoKxaAKa nab MtAnon npoBoxoKH. (10) 
BTyxKa. (11) KopoGKa axa KounoBb. (12) Cynnoprb MacxeiiKn. 

(13) MacxeHKa. (14) CTaKam, a^« npymnHU. 

Ta6xMu 1 a 36. (Boai> Enwotan) MeiaxAHMecKaH HadHBKa Coe- 
ANHeHHbix'b UJiaTOBb (Tnnb BNHrb). 

$nr. 1. — J.ifl nopmneBoro mTOKa. — (1) KopoGKa A^a koh- 
noBb. (2) JncKH kopookh ajh KounoBb. (3) KpumKa caxbnmca. 
(4) Koxbno cKoxbaflmen BTvxKn. (5) TIoxoBmiKH CKOXbaameii 
BTyiKH. (6) HaonBonnoe koxkho Knnrb. (7) noxoBnnKH ynopHaro 
Koxbqa. (8) 3aMUKaiomafl rnxbaa. (9) CTaKam, npyacHHu. (10) 
npyxenna. — $nr. 2. — J(xfl 30xomnKOBaro mTOKa. — (1) Ko- 
poGna A-’in KOiiqoBb. (2) Jhckh kopookh a** KOHHOBb. (3) Kpum¬ 
Ka caxbHHKa. (4) CKoxbaamee Koxbno. (6) HaGeBouHoe koxbi^o 
KHHTb. (7) YnopHoe Koxbqo. (9) CTaKaHb npyxcHHU. (10) Dpy- 
jKnna. (12) IlaTpyooKb. 


Digitized by 


Google 




